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| 1. Opis ogolny przedmiotu zamdéwienia

1.1. Informacje wstepne

Niniejsze opracowanie stanowi¢ bedzie podstawe ustalenia mozliwosci przebudowy uktadu
komunikacyjnego w obszarze ulic Dworcowa-Sulechowska-Bema, w taki sposéb, aby w obszarze
tym mozna byto zrealizowaé centrum przesiadkowe obstugujgce Lubuskie Tréjmiasto.

1.2. Podstawa opracowania:

umowa zawarta z Zamawiajgcym,
wytycznych programowe zamieszczone w umowie zawartej z Zamawiajgcym,
wizje lokalne autoréw niniejszego opracowania w obszarze zamierzenia inwestycyjnego,

mapa zasadnicza opiniodawcza dla obszaru planowanego zamierzenia inwestycyjnego
(opracowanie z kwietnia 2014r.),

ustalen roboczych zawartych z Zamawiajgcym na spotkaniach roboczych,
ksigzka obiektu mostowego, wiaduktu ulica Sulechowska — aktualizacja XII1.2013r.

raport z przegladu szczegdtowego obiektu mostowego. Wiadukt drogowy w ciggu ulicy
Sulechowskiej. Opracowanie z X1.2012,

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
Dz.U.1999.43.430 - Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.w
sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie
i ich usytuowanie. (Dz. U. z dnia 3 sierpnia 2000 r.),

,Przestrzen pieszego i rowerzysty w pasie drogowym” — autor Zygmunt Uzdalewicz
(www.edroga.pl),

Opracowanie ,Krakowskie standardy techniczne i wykonawcze dla systemu rowerowego”

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r.w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie. (Dz. U. nr 151 z dnia 15 grudnia 1998r., poz. 9877),

1.3.Zakres opracowania

Zakres opracowania obejmuje:
1.3.1. Projekt koncepcyjny budowy skrzyzowania ulic Dworcowa-Sulechowska-Bema

w Zielonej Goérze wraz z budowg placu przesiadkowego, zawierajgcy:
» plac przesiadkowy dla pasazerédw korzystajacych z komunikacji Miejskiego
Zakfadu Komunikacji w Zielonej Goérze (MZK) oraz szynobusu obstugujgcego
Lubuskie Tréjmiasto,

> 6 (szes¢) stanowisk przystankowych dla przegubowych autobuséw MZK
(dtugosci 18m) — po 3 (trzy) w kazdym kierunku (relacji),

> 4 (cztery) miejsc postojowe tzw. miejsca dotadowan dla autobusow,

» 1 (jedno) stanowisko postojowe tzw. miejsce rezerwowe dla autobusu
oczekujgcego,

» plan nawierzchni drogowych zapewniajgcych komunikacje pomiedzy peronem
obstugujgcym Lubuskie Trojmiasto (peron nr 3), a placem przesiadkowym
MZK,

» zadaszonego miejsca przeznaczonego pod miejskg wypozyczalnie rowerdéw,

Budowa skrzyzowania ulic Dworcowa-Sulechowska-Bema w Zielonej Gorze wraz z budowa placu przesiadkowego i budowy tunelu
pieszo-rowerowego pod torami kolejowymi w rejonie dworca PKP w Zielonej Gorze oraz zadaszenia nad przystankami komunikacji

miejskiej glownego centrum przesiadkowego
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> obiekt kubaturowy zawierajgcy co najmniej kasy, toalety dla oczekujacych,
obszar pod ustugi komercyjne (np. kawiarnia, sklepy, punkt z prasg itp.).
Przewiduje sie budowe obiektu jednokondygnacyjnego, bez podpiwniczenia, z
niezbednym zadaszeniem placu przesiadkowego i miejsc wypozyczania
rowerow.

» o0szacowanie kosztéw inwestycji.

Zakres zamierzenia obejmuje réwniez:
> wyburzenie obiektu obecnych kas MZK — Centrum Komunikacji Miejskiej,
zlokalizowanego na dziatce nr 285/4

» uporzadkowanie terenu pozostatych obiektéw,

» potagczenie komunikacyjne planowanego placu przesiadkowego z ciggiem
pieszym wiaduktu ulicy Sulechowskiej (schody ruchome, dzwig osobowy),

» zapewnienie rozwigzan nie stwarzajgcych barier architektonicznych,

» pozostawienie, w miare mozliwosci, istniejacych drzew.

1.3.2. Koncepcje lokalizacji podziemnego przejScia pieszo-rowerowego tgczacego plac

przesiadkowy lub peron z obszarem ulicy Sulechowskiej/ulica Dolina Zielona
obejmujaca:

> Dobor przekroju tunelu umozliwiajgcy planowane zamierzenie,
» Wykonanie niezbednych przekrojow poprzecznych i podtuznych,

» Zlokalizowanie tunelu w planie.

| 1.4.Opis stanu istniejacego

1.41.

Lokalizacja

Obszar przeznaczony pod zadanie inwestycyjne znajduje sie w potnocno-srodkowej czesci
miasta Zielona Goéra, w obrebie ulic Dworcowa- Sulechowska- Bema. Rejon jest $cisle
zwigzany z obstugg komunikacyjng dworca PKP oraz przystankdéw i petli kohcowej
komunikacji miejskiej MZK.

W sgsiedztwie obszaru objetego opracowaniem znajdujg sie:

od strony potnocnej — z linig kolejowg zlokalizowang w kierunku wschod-zachod,
2-pietrowym budynkiem PKP, peronem nr 3 obstugujgcym szynobusy,

od strony pétnocno-zachodniej z budynkiem dworca PKP, z parkingiem obstugujgcym
dworzec

od strony zachodniej — z terenami zielonymi skweru miejskiego oraz 3- pietrowym
budynkiem ustugowym,

od strony potudniowej - z 4-pietrowymi budynkiem mieszkalnym oraz z ogrodzonym
terenem zakfadu pracy LUMEL,

od strony wschodniej — nad obszarem opracowania przebiega wiadukt -
ul. Sulechowska- zlokalizowany w kierunku potnoc-potudnie.

Obszar przeznaczony pod przedmiotowe przedsiewziecie obejmuje dziatki: 2/7, 28/2, 283/1,
283/2, 284, 285/2, 285/3, 285/4, 285/5, 285/6.

Lokalizacja i wielko$¢ obszaru objetego opracowaniem pokazana zostata na zatgczonej dalej
mapie lokalizacyjnej i na planie lokalizacyjnym.

Budowa skrzyzowania ulic Dworcowa-Sulechowska-Bema w Zielonej Gorze wraz z budowa placu przesiadkowego i budowy tunelu
pieszo-rowerowego pod torami kolejowymi w rejonie dworca PKP w Zielonej Gorze oraz zadaszenia nad przystankami komunikacji

miejskiej glownego centrum przesiadkowego
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1.4.2. Przepustowos¢ przystankéw w obszarze zamierzenia inwestycyjnego

Zgodnie z szacunkowymi badaniami Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Zielonej Goérze
z przystankow MZK nr 400 i 279 przy dworcu PKP (obszar planowanego Centrum
Przesiadkowego) w dni robocze korzysta okoto 12 000 0s6b, z czego pomiedzy godzing 7.00
a 8.00 (godzina szczytowa) z autobuséw korzysta okoto 2 tysigce pasazerow.

1.4.3. Istniejace zagospodarowanie terenu w obszarze objetym opracowaniem
Planowane zamierzenie inwestycyjne zlokalizowane jest w strefie zabudowy ustugowej
obstugujacej potaczenia kolejowe PKP, potaczenia linii szynobuséw oraz potgczenia
komunikacji miejskiej MZK. Teren, na ktérym znajduje sie obszar opracowania jest w catosci
zagospodarowany, ogoélnodostepny, petni funkcje komunikacyjna.

Istniejgcy uktad komunikacyjny sktada sie z:
e ul. Dworcowej — zlokalizowanej w czesci zachodniej obszaru opracowania, biegnacej
w kierunku wschod-zachod, taczacej Dworzec PKS oraz Dworzec PKP;

e ul. Sulechowskiej- zlokalizowanej w czesci potudniowej — zapewniajgcej potaczenie
komunikacyjne terenu z centralng czescig miasta;

o ul. Generata Jézefa Bema — zlokalizowanej w czesci potudniowej i wschodniej —
stanowigcej dojazd do pobliskich terenéw mieszkaniowych, zespotu szkdt oraz
potaczenie ze wschodnig czescig miasta;

Budowa skrzyzowania ulic Dworcowa-Sulechowska-Bema w Zielonej Gorze wraz z budowa placu przesiadkowego i budowy tunelu
pieszo-rowerowego pod torami kolejowymi w rejonie dworca PKP w Zielonej Gorze oraz zadaszenia nad przystankami komunikacji
miejskiej glownego centrum przesiadkowego
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Ronda H. Mac¢kowiaka — zbierajgce ruch z ulic Dworcowej, Sulechowskiej i Bema —
Zlokalizowane w zachodnio-srodkowej czesci obszaru opracowania,

wiaduktu ul. Sulechowskiej zlokalizowanego po stronie wschodniej, usytuowanego w
kierunku poétnoc-potudnie, ktéry tgczacy pétnocng czes¢ miasta — Dolina Zielona- z
obszarem opracowania,

parkingu dla samochodéw osobowych w czesci potudniowej, usytuowanego wzdtuz
potudniowego odcinka ul. Gen. Jézefa Bema (o nawierzchni z kostki betonowej w
kolorze szarym),

parkingu dla samochodéw osobowych w formie zatoki, w czesci zachodniej,
Zlokalizowanej wzdtuz ul. Dworcowe;.

ciggéw pieszych zlokalizowanych wzdtuz ciggdw jezdnych, na terenie skweru
Zielonego oraz w obszarze parkingu (o nawierzchni z kostki betonowej w kolorze
szarym).

W obszarze inwestycji znajduja sie:

jednokondygnacyjny budynek ,Punkt Obstugi Klienta MZK” potozony na dziatce 285/4,
Zlokalizowany na terenie zielonego skweru,

kiosk ustugowy pofozony na dzialce 285/6, zlokalizowany w sgsiedztwie budynku
MZK, na terenie zielonego skweru,

schody wachlarzowe, zlokalizowane w p6thocno-wschodniej czesci skweru zielonego,
taczace teren z ciggiem pieszym wiaduktu ul. Sulechowskiej,

parterowy budynek PKP, potozony na dziatce 2/45, usytuowany w czesci pétnocne;j
przy ciggu pieszym ul. Dworcowej,

dwa kioski ustugowe w czesci potnocnej, zlokalizowane pomiedzy budynkiem
parterowym i placem postojowym MZK, wzdtuz ciggu pieszego,

utwardzony teren pod wiaduktem (nawierzchnia z kostki betonowej w kolorze szarym i
czerwonym),

plac manewrowo-postojowy dla autobuséw MZK w czesci pédtnocnej, usytuowany
czesciowo pod wiaduktem, réwnolegle do torowiska (nawierzchnia z kostki betonowej
w kolorze czerwonym ),

zatoka autobusowa z wiatg przystankowg w czesci potudniowej, przylegajgca do ulicy
Generata Jozefa Bema (nawierzchnia z kostki betonowej),

infrastruktura techniczna:
o linie energetyczne: eN, eNa, eND, eSA,
o ukfad sieci kanalizacyjnych kd150, kd200, kd250, ko950, ko 200, koD 500, kI160,
o sie¢ wodociggowa z przytgczami woD800, woD40, woD25, woB50, wo25,
w0250, wo600, wo32, wD32, woA25,
o zewnetrzne hydranty naziemne,
linie teletechniczne i telekomunikacyjne,
o Sieci uzbrojenia podziemnego zlokalizowane zostaty gtéwnie w obszarach
ciggow jezdnych i ciggdw pieszych.

@)

mata architektura:
o os$wietlenie terenu lampami ulicznymi,
oznakowanie terenu w znaki pionowe,
stup reklamowy zlokalizowany w poblizu budynku MZK,
tawki i kosze na odpady,
betonowe donice na zielen zlokalizowane na placu w potudniowej czesci terenu,
ogrodzenie metalowe na granicy peronu kolejowego i ciggu pieszego w czesci
pbétnocnej terenu

O 0O O O O

Budowa skrzyzowania ulic Dworcowa-Sulechowska-Bema w Zielonej Gorze wraz z budowa placu przesiadkowego i budowy tunelu
pieszo-rowerowego pod torami kolejowymi w rejonie dworca PKP w Zielonej Gorze oraz zadaszenia nad przystankami komunikacji

miejskiej glownego centrum przesiadkowego
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e zieleh niska i wysoka:

o skwer zielony - teren poro$niety trawag, na ktérym znajdujg sie pojedyncze
drzewa lisciaste — miedzy zatokg MZK w czesci potnocnej, a ulicg Gen. Jozefa
Bema,

o grupa drzew lisciastych oraz obszar trawiasty od strony potnocnej —
zlokalizowany pomiedzy peronem szynobusu a zatokg MZK,

o pojedyncze drzewa lisciaste od strony potudniowej — obszar parkingu,

o hasadzenia ozdobne (niskie krzewy iglaste, rabaty kwiatowe) w centralnej czeéci
Ronda H. Mackowiaka,

o obszary trawiaste pomiedzy ciggami jezdnymi w czesci srodkowej, w poblizu
Ronda H. Mackowiaka.

1.4.4. Istniejacy uklad komunikacyjny

Planowane zamierzenie inwestycyjne zlokalizowane jest w strefie zabudowy ustugowej
obstugujagcej potaczenia kolejowe PKP, potgczenia linii szynobuséw oraz potaczenia
komunikacji miejskiej MZK i komunikacji podmiejskiej. Teren, na ktérym znajduje sie obszar
opracowania jest zagospodarowany, ogolnodostepny, petni funkcje komunikacyjna.

Istniejacy uktad komunikacyjny sktada sie z ulic. Dworcowa, Sulechowska oraz Generata
Jozefa Bema, wraz z terenami bezposrednio przylegajgcymi do pasa drogowego.

e Ulica Dworcowa zlokalizowana w zachodniej czesci opracowania, tgczaca ulice
S. Batorego z ulicg gen. J. Bema, zapewniajgc dojazd do dworca PKS oraz dworca
PKP. Jezdnia o nawierzchni bitumicznej szerokoéci 6+7m, chodniki dla pieszych (po
obydwu stronach jezdni) o szerokosci 2+4m.

e Ulica Sulechowska zlokalizowana w potudniowej czesci opracowania. Zapewnia ona
potaczenie komunikacyjne terenu opracowania z ulicg Boh. Westerplatte. Jezdnia
0 nawierzchni bitumicznej, szerokosci ok. 8m, z obustronnymi chodnikami
0 zréznicowanej szerokosci. Obecnie przy ulicy Sulechowskiej znajduje sie zatoka
autobusowa obstugujgca linie autobusowe relacji Bema—Westerplatte/Podgérna.

e Ulica generata Jozefa Bema zlokalizowana w potudniowo-wschodniej czesci
opracowania, tgczaca ulice Dworcowg i Sulechowska z ulicg Wyspianskiego. Jezdnia
0 nawierzchni bitumicznej, szerokosci 6+7m, chodniki obustronne o szerokosci 3+4m.

Potaczenie ww. ulice realizowane jest za pomocg skrzyzowania typu ,rondo” z wydzielong
wyspg centralng; nosi nazwe: "Rondo Henryka Mackowiaka”. Rondo to charakteryzuje sie
Srednicg zewnetrzng 36,00m oraz wewnetrzng 18,00m. Rondo wyposazone jest w jezdnie o
nawierzchni bitumicznej szerokosci 7,60m oraz przejezdng opaske z kostki betonowej
szerokosci 2,00m.

Na terenie objetym opracowaniem znajdujg sie dwa parkingi dla samochodéw osobowych —
jeden w potudniowo-wschodniej czesci opracowania, drugi w poétnocno-zachodniej czesci
opracowania (przy budynku dworca PKP).

1.4.5. Lad przestrzenny

Pomimo objecia przedmiotowego obszaru ustaleniami Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego miasta Zielona Goéra (tereny potozone w obrebie Srodmiescia i miasta Zielona
Goéra, Uchwata nr LXIV/792/10 Rady Miasta Zielona Géra z dnia 30 marca 2010 r.), teren nie
stanowi spojnej catosci pod wzgledem funkcjonalno-uzytkowym oraz estetycznym i nie
odpowiada zatozeniom stawianym dla gtéwnego punktu komunikacji zbiorowej na szczeblu
lokalnym i ponadlokalnym.

W sgsiedztwie przedmiotowego obszaru, od strony potudniowej, znajdujg sie obiekty wpisane
do rejestru zabytkow, lezace w strefie ochrony zabudowy przemystowej, ktére stanowig
estetyczng dominante przestrzeni. Pozostate zabudowania uksztaltowane sg w sposob
niejednolity, nie posiadajg zadnych znaczgcych waloréw architektonicznych. Omawiany
obszar uksztattowany jest w sposéb przypadkowy, ze szczegdélnym podkresleniem czesci
poétnocnej — parterowego budynku PKP i obiektéw ustugowych potozonych wzdtuz ciggu
pieszego. Uwage zwraca takze zaniedbany teren peronu nr 3 obstugujgcego szynobus (ktory
podlegac bedzie przebudowie w ramach zadan wtasnych PKP).

Budowa skrzyzowania ulic Dworcowa-Sulechowska-Bema w Zielonej Gorze wraz z budowa placu przesiadkowego i budowy tunelu
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Istnieje duze =zapotrzebowanie na uporzgdkowanie i zmiane estetyki zastanej formy
uksztattowania przestrzeni i zagospodarowania terenu.

1.4.6. Dokumentacja fotograficzna stanu istniejacego (foto archiwum wiasne biura):

Gk

Budynek kas MZK (wraz z czescia socjalng

Dworzec PKP dla kierowcow)
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\ 1.5.Opis stanu projektowanego

1.5.1. Informacje ogdine:

Celem niniejszego opracowania jest wskazanie rozwigzan przedprojektowych, ktdrych
realizacja usprawni ruchu pieszy i poprawi funkcjonowania komunikacji zbiorowej w tym
rejonie miasta. W ramach niniejszego opracowania planuje sie utworzenie placu
przesiadkowego o odpowiedniej przepustowosci w miejscu krzyzowania sie ciggow
intensywnego ruchu podrézujgcych réznymi srodkami transportu zbiorowego oraz ruchu
pieszego i rowerowego z wiaduktu ul. Sulechowskiej. Proponowane rozwigzanie centralizuje
system infrastruktury obejmujacy strefy komunikacji miejskiej i ponadlokalne;.

Projektowane centrum przesiadkowe usytuowane jest w centralnej czesci obszaru objetego
zamierzeniem inwestycyjnym. Wydzielony w tym celu teren ograniczony jest torowiskiem PKP
— od strony poétnocnej, wiaduktem ul. Sulechowskiej — od strony wschodniej i ulicg gen. Jézefa
Bema - od strony potudniowe;j.

1.5.2. tad przestrzenny

Przy projektowaniu planowanego Centrum Przesiadkowego nalezy dgzy¢ do powigzania
kompozycyjnego z istniejgcymi elementami otoczenia, jednocze$nie majgc na uwadze
uzyskanie nowej przestrzeni o szczegdlnie wysokich walorach estetycznych, ktéra bedzie
mogta funkcjonowac jako jedna z wizytéwek miasta i regionu. Zaktada sie, ze zadaszenie
placu przesiadkowego stanowi¢ bedzie piagtg elewacje planowanej realizacji, widoczng z
wiaduktu ul. Sulechowskiej, dlatego tez bardzo wazne jest jej wtasciwe opracowanie.

Przyjmuje sie, ze nowa forma zagospodarowania obszaru objetego opracowaniem powinna :
e spetnia¢ niezbedne dla tego obszaru wymagania funkcjonalno-uzytkowe,
e nadaé nowy, spojny ksztatt estetyczny dla przylegtych terenow,
o miec¢ wtasciwg skale zabudowy,

e mie¢ wtasciwe wymiary pionowe budynkéw oraz projektowanego zadaszenia placu
przesiadkowego,

e stanowi¢ harmonijne powigzanie z istniejgcymi ciggami pieszo-jezdnymi

e traktowaC staranne urzadzenie terenu, zieleni i matej architektury jako tworzywa
kompozycji przestrzenne;j.

1.5.3. Projektowane zagospodarowanie terenu - czes¢ architektoniczna

Centrum przesiadkowe wyposazone zostanie w cztery perony, 6 stanowisk autobusowych,
obiekt kubaturowy oraz zadaszong przestrzen dla podréznych. Aby podnies¢ komfort
uzytkowania placu przesiadkowego projektuje sie zadaszenie obejmujgce w catosci obszary
peronéw autobusowych, strefy poczekalni dla pasazeroéw, strefe komercyjng i komunikacje
pionowg. Zadaszenie w planie sktada sie z trzech pasow, biegngcych réwnolegle do krawedzi
peronow autobusowych, potgczonych zewnetrzng obreczg w ksztalcie elipsy. Zadaszenie ma
mie¢ lekkg konstrukcje i oparte byé na siatce stupow stalowych/zelbetowych. Obrecz w
postaci bandy Swietlnej umozliwia¢ ma wys$wietlanie informacji czy tez osiggniecie efektow
wizualnych identyfikujgcych centrum przesiadkowe. Zaktada sie takze zadaszenie przejsc dla
pieszych pomiedzy peronami autobusowymi. Planuje sie umieszczenie o$wietlenia w
ptaszczyznie dolnej zadaszenia i wewnetrznej ptaszczyznie obreczy.

Obiekt bedzie w petni dostepny dla os6b niepetnosprawnych. Cata funkcja obiektu znajduje
sie na jednym poziomie, w przyziemiu, bez barier architektonicznych z tatwym dostepem dla
0s0b niepetnosprawnych.

W bezposrednim sagsiedztwie placu, w czesci wschodniej, pod istniejgcym wiaduktem ul.
Sulechowskiej, wyznacza sie lokalizacje parkingu dla roweroéw, ktory miatby byc¢
skomunikowany bezposrednio z trasg rowerowa. Ostateczny ksztait koncepcji parkingu
rowerowego zostanie nadany po okresleniu zapotrzebowania w fazie konsultacji z
jednostkami  miejskimi. Przewiduje sie, ze parking rowerowy, w zaleznosci od
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zapotrzebowania moze zosta¢ wykonany jako pietrowy. Planuje sie parking dla roweréw
bedzie samoobstugowy.

W rejonie placu przewiduje sie elementy matej architektury:
e siedziska dla pasazeréw oczekujgcych na potgczenia linii autobusowych;
e kosze na odpady,
e scentralizowany system informacji dotyczacy rozktadow jazdy.

1.5.4. Obiekt kubaturowy

W ramach koncepcji wezta przesiadkowego planuje sie wykonanie obiektu kubaturowego-
Centrum Przesiadkowe, ktory stanowi pochodng wymagan przestrzennych ukfadu
komunikacyjnego, zatozen zwigzanych z przepustowoscig oraz  zatozen funkcjonalno-
programowych okreslonych przez Uzytkownika.

Ze wzgledu na koniecznosé zapewnienia maksymalnie duzej powierzchni niezbednej na
potrzeby placu przesiadkowego, przyjeto, iz zostanie zaprojektowany obiekt kubaturowy
zfozony bedzie z dwoch niepodpiwniczonych budynkéw jednokondygnacyjnych. Ksztatt
budynkéw w planie regularny, prostokatny, z zaobleniem na przeciwlegtych koncach, z
dachem ptaskim. Budynki usytuowane w jednej linii, zlokalizowane w czesci $rodkowej placu
przesiadkowego.

Zaktada sie odstep miedzy budynkami ok 6,5 m, majacy utatwi¢ ruch pasazeréw pomiedzy
peronami autobusowymi oraz wprowadzenie segregacji ruchu pasazerow oczekujgcych na
peronach i korzystajgcych z obszaru ustug komercyjnych.

Budynek nr 1 projektuje sie jako czesé gtébwng mieszczgca kasy MZK i poczekalnie dla
pasazerow, z wejsciem od strony zachodniej — na przediuzeniu osi komunikacyjnej
prowadzacej z peronu obstugujgcego szynobus. W budynku przewidziana jest powierzchnia
na funkcje komercyjng np. punkt z prasg, bankomat.

W budynku nr 2 zlokalizowano miejsce na punkt gastronomiczny (np. kawiarnie, bar szybkiej
obstugi) z wejsciem od strony zachodniej, oraz funkcje pomocniczg - toalety dla
podrézujacych i zaplecze socjalne MZK.

Zakfada sie, ze elewacje budynku nr 1 i nr 2 bedg jednolite, przeszklone z attykg w
ostaniajgcg dach ptaski.

Na przedmiotowym terenie przewiduje sie rozbiérke budynku MZK oraz kiosku ustugowego.

Zaktadane charakterystyczne parametry techniczne:

o Wysokos¢ zadaszenia placu ok. 450 m
o Wysokos¢ budynku ok. 4,00m
e Szerokos$¢ budynku ok. 9,00 m
e Dtugosé¢ budynku ok. 15,00 m
Zestawienie powierzchni (z wytgczeniem pow. drogowych):
e Powierzchnia zadaszenia ok. 1445 m?
o Powierzchnia zabudowy budynkow ok. 280 m?
o Powierzchnia uzytkowa budynkéw ok. 240 m?
w tym powierzchnie poszczegélnych stref w budynku:

o Powierzchnia obstugi pasazera ok. 100 m?

o Powierzchnia czesci socjalnej MZK ok. 50 m?

o Powierzchnia komercyjna ok. 125 m?

Budowa skrzyzowania ulic Dworcowa-Sulechowska-Bema w Zielonej Gorze wraz z budowa placu przesiadkowego i budowy tunelu
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1.5.5. Polaczenie komunikacyjne (ruch pieszy) z wiaduktem ul. Sulechowskiej

Projektuje sie potaczenie komunikacyjne placu przesiadkowego z ciggiem pieszym wiaduktu
ulicy Sulechowskiej w formie obudowanej ktadki dla pieszych. Réznice pozioméw pomiedzy
ktadkg a nawierzchnig placu zostanie pokonana schodami i dzwigiem osobowym. W tym celu,
projektuje sie zewnetrznag, przekrytg klatke schodowg usytuowang wzdtuz potudniowe;j
elewacji budynku nr 2. Ponadto planuje sie umieszczenie ogdlnodostepnego dzwigu
osobowego, majgcego usprawni¢ poruszanie sie oséb niepetnosprawnych, poza obrysem
budynku, w czesci wschodniej placu, na osi przejscia pieszego prowadzacego od strony
wschodniej. Obudowa kfadki dla pieszych jak i klatki schodowej wykonane powinny byé
z nowoczesnych materiatbw gwarantujgcych lekko$¢ i przejrzystos¢ konstrukcji. Konstrukcja
schodow zelbetowa. Jako materiaty wykonczeniowe proponuje sie elementy metalowe i szkto.

Zaktadane charakterystyczne parametry techniczne kiadki:

e Wysokos¢ ktadki w Swietle 3,00 m
e Szerokos¢ kiadki w Swietle 2,00 m
o Dtugos¢ catkowita ktadki 16,00 m
w tym:
o dlugosc¢ ktadki obudowanej 14,50 m
o dtugosc kiadki nieobudowanej (wyjscie na wiadukt) 14,50 m

CENTRUM PRZESIADKOWE MZK

T e TR T y‘,ﬁr,,,__n,,
x o X T e e | A

—— " Widok od strony potudniowej

1.5.6. Projektowany uktad komunikacyjny

Woprowadzenie, warianty komunikacyjne

Po analizie istniejgcego uktadu komunikacyjnego, przestrzennego oraz witasnosciowego
zaproponowano dwa kierunki ksztattowania ukfadu komunikacyjnego obstugujgcego
projektowane centrum przesiadkowe. Przedstawione warianty roznity sie w zasadniczy
sposob co do zasady funkcjonowania uktadu komunikacyjnego.

e pierwszy z zaproponowanych wariantéw (wariant ,A” — rys. nr ZD 00001) polegat na
budowie niezaleznego placu przesiadkowego, fizycznie odizolowanego od miejskiego
uktadu drogowego. Obszar placu przesiadkowego bytby skomunikowany z drogami
publicznymi poprzez dwa projektowane skrzyzowania typu rondo.

e drugi z zaproponowanych wariantéw (wariant ,B” — rys. nr ZD 00002), polegat na
budowie duzego skrzyzowania typu rondo z wyspg centralng w ksztatcie elipsy, na
ktorej usytuowano plac przesiadkowy.

W czasie kilku spotkan roboczych, w ktérych uczestniczyli miedzy innymi przedstawiciele
Inwestora a takze przedstawiciele uzytkownika tj. Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Zielonej
Gorze podjeto decyzje, iz dalsze prace koncepcyjne powinny skoncentrowaé sie na
rozwigzaniach przedstawionych w wariancie ,A’. Uznano, ze rozwigzania zaproponowane
w tym wariancie w znacznie wiekszym stopniu zaspokaja¢c bedg potrzeby przysztych
uzytkownikow obiektu. Ze wzgledu na powyzsze, w dalszej czesci dokumentacji skupiono sie
tylko nad rozwigzaniami przedstawionymi jako wariant ,A”.

Zasadniczym priorytetem przyjetym jako wiodacy przy projektowaniu poszczegdlnych
elementow uktadu komunikacyjnego, byto zastosowanie rozwigzan gwarantujgcych:
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Y

prawidtowg obstuge podrdéznych korzystajgcych ze srodkéw komunikacji zbiorowej
w tym umozliwienie podréznym ptynnej zmiany poszczegodlnych srodkow transportu,
zabezpieczenie odpowiedniej ilosci przystankéow autobusowych w stosunku do
spodziewanego natezenia ruchu autobusowego,

usytuowanie przystankéw w taki sposob, aby pojazdy w trakcie zabierania
podréznych ustawione byty przodem do docelowego kierunku ruchu,

odpowiedni poziom bezpieczehAstwa podroznych poruszajgcych sie w obrebie placu
przesiadkowego,

prawidtowg obstuge podréznych korzystajgcych ze Srodkédw komunikacji zbiorowe;j,
zabezpieczenie odpowiedniej ilosci miejsc postojowych dla autobuséw chwilowo
wytaczonych z ruchu,

» zabezpieczenie odpowiedniej ilosci miejsc przeznaczonych do tadowania autobusoéw,
» zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego w obrebie przebudowywanego
zewnetrznego uktadu drogowego,

vV VWV V

A\ 7

Ze wzgledu na powyzsze, przyjeto nastepujgce zatozenia wyjsciowe:
e dotyczy zewnetrznego uktadu komunikacyjnego (drogi publiczne):
- kategoria/klasa ulicy - gminna/- (ul. Bema),
- powiatowa/Z (ul. Dworcowa),
- wewnetrzna/- (ul. Sulechowska),

- predkosé projektowa - Vp=40km/h
- szeroko$¢ jezdni (fgczna) -7,0+10,0m
- szeroko$¢ pasa ruchu - 3,5m+5,0m
- kategoria ruchu - KR4

- obcigzenie - 115kN/os

- Srednica zewnetrzna ronda - 35,0m (rondo zachodnie)
32,0+44,0m (rondo wschodnie)
- szeroko$¢ jezdni ronda -5,0m
- wym. stanowisk postojowych -2,5x5,0m (3,6x5,0 — dla oséb niepetnosprawnych)
- szeroko$¢ ciggéw pieszych  -2,0+4,0m

e dotyczy Placu Przesiadkowego:

- ilo$¢ stanowisk przystankowych - Bszt. (3 dla kazdego kierunku)
- ilos¢ stanowisk parkingowych dla autobusow - 3szt.

- ilo$¢ stanowisk do tadowania autobusow - 4szt.

- wym. stanowisk postojowych dla autobuséw - 3,0x19,0m

- wym. stanowisk do fadowania autobuséw - 3,0x19,0m

- szerokos¢ perondw dla podréznych -3,5m

- szeroko$¢ jezdni pomiedzy peronami -3,5m

- szeroko$¢ jezdni manewrowych -min. 4,5m

- szeroko$¢ ciggow pieszych - min. 3,5m

- kategoria ruchu - KR4

Rozwigzania sytuacyjne

Zasadniczymi elementami projektowanego uktadu komunikacyjnego, sg dwa skrzyzowania
typu rondo oraz Plac Przesiadkowy. Budowa dwéch skrzyzowan typu rondo, zapewni
bezpieczne funkcjonowanie skrzyzowan drég publicznych oraz umozliwi sprawne
skomunikowanie projektowanego Placu Przesiadkowego z drogami publicznymi. Usytuowanie
projektowanych rond w miejscach wskazanych w czesci graficznej opracowania, pozwoli na
wprowadzenie organizacji ruchu autobuséw w obrebie Placu Przesiadkowego zgodnie z
kierunkiem trasy autobusu, inaczej mowigc autobus po zjechaniu z trasy na teren Placu
(poprzez projektowane rondo), poruszat sie bedzie ,rownolegle” do swojej trasy i po
wysadzeniu/zabraniu pasazerédw wréci na zasadniczg trase Kkorzystajgc z drugiego
projektowanego ronda. Rozwigzanie takie jest korzystne z punktu widzenia funkcjonalnosci
Placu Przesiadkowego poprzez znaczne uproszczenie manewrowania autobuséw oraz ze
wzgledu na czytelny (intuicyjny) uktad ruchu autobuséw z punktu widzenia podréznych.

Rondo zlokalizowane w zachodniej czesci terenu objetego opracowaniem stanowi
skrzyzowanie drég publicznych Dworcowa/Sulechowska/Bema. Czwarty wlot ronda stanowi
droga manewrowa projektowanego Placu Przesiadkowego. Z przedmiotowego wilotu,
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korzysta¢ bedg autobusy zjezdzajagce na Plac Przesiadkowy poruszajgce sie w relacji
Sulechowska—Bema oraz autobusy opuszczajgce Plac Przesiadkowy jadace w relacji
Bema—Sulechowska. Drugie projektowane rondo, zlokalizowane zostato we wschodniej
czesci terenu objetego opracowaniem. Rondo to zaprojektowane zostato jako czterowlotowe,
z czego dwa wloty znajdujg sie w ciggu ulicy Bema, natomiast dwa pozostate stanowig drogi
manewrowe obstugujgce Plac Przesiadkowy oraz ogélnodostepny parking zlokalizowany po
zachodniej stronie ulicy Bema. Z wlotu powigzanego z Placem Przesiadkowym, korzystaé
bedg autobusy zjezdzajgce na Plac Przesiadkowy jadace w relacji Bema—Sulechowska oraz
autobusy opuszczajgce Plac Przesiadkowy poruszajace sie w relacji Sulechowska—Bema.

Podstawowym elementem projektowanego Placu Przesiadkowego jest plac manewrowy na
ktérym odbywac sie beda wszystkie operacje zwigzane z obstugg podréznych oraz operacje
zwigzane z obstugg autobusow. Zasadnicza czesé placu manewrowego, uformowana zostata
w ksztalcie owalu okalajgcego centralng czes¢ Placu Przesiadkowego na ktérym
zlokalizowano Punkt Obstugi Podroéznych. Po obydwu stronach wspomnianego Punktu
Obstugi Podréznych, przewidziano budowe peronéw autobusowych w dwdch rzedach
(rownolegle do budynku). Perony autobusowe zaprojektowano przy =zatozeniu, ze
jednoczesnie bedg mogty byé ,podstawione” trzy autobusy dla kazdego kierunku ruchu.
Rozwigzanie takie, zapewni mozliwos¢ pltynnej obstugi podréznych nawet w godzinach
szczytu komunikacyjnego. Ponadto, w obrebie placu zaprojektowano cztery stanowiska
postojowe na ktorych odbywaé sie bedzie tadowanie akumulatorow zasilajgcych autobusy
oraz trzy stanowiska parkingowe dla autobuséw nie bedacych w ruchu.

Jako elementy uzupetniajace, zaprojektowano w obrebie zewnetrznego ukfadu
komunikacyjnego cztery parkingi dla samochodéw osobowych. tgcznie parkingi posiadac
bedg 70 stanowisk postojowych (w tym 2 stanowiska dla os6b niepetnosprawnych). Parkingi
te wyposazone zostaty w jezdnie manewrowe umozliwiajgce sprawne poruszanie sie
pojazdéw w obrebie samych parkingbw jak tez umozliwiajgce bezpieczne potaczenie
z drogami publicznymi. Na catym zakresie opracowania zaprojektowano ciggi piesze
zapewniajgce komunikacje pieszg we wszystkich pozadanych kierunkach.

Rozwigzania wysokosciowe

Ze wzgledu na Sciste powigzanie projektowanego ukifadu komunikacyjnego z terenami
przylegtymi (poziomy zjazdéw i wejs¢ do budynkéw oraz poziomy posadowienia uzbrojenia
podziemnego), na etapie prac projektowych nalezy zoptymalizowac¢ uksztattowanie terenu
w sposbdb zapewniajgcy jednocze$nie prawidtowe odwodnienie drogi, jak tez prawidtowe pod
wzgledem technicznym i wizualnym dowigzanie do istniejgcych terenéw przylegtych.

Rozwigzania konstrukcyjne:

e Nawierzchnie w obrebie zewnetrznego uktadu komunikacyjnego
Projektowana jezdnia (w ciagu ulic)

- warstwa $cieralna AC11SMA (asfalt 50/70) -5¢cm,

- warstwa wigzgca AC22W (asfalt 50/70) - 8cm,

- podbudowa zasadnicza AC 22P (asfalt 50/70) - 14cm,

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego -20cm,
0/31.5 stabilizowanego mechanicznie

- podbudowa pomocnicza z gruntocementu Rm-2.5Mpa -15cm

Projektowana jezdnia manewrowa (w obrebie parkingéw)

- warstwa scieralna z kostki betonowej koloru szarego - 8cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -3cm

- podbudowa zasadnicza z betonu C16/20 -20cm
(konsystencja betonu K-1)

- podbudowa pomocnicza z gruntocementu Rm-2.5Mpa -15¢cm

Projektowany parking (stanowiska postojowe)

- warstwa Scieralna z kostki betonowej koloru grafitowego - 8cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -3cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego -20cm

0/31.5mm stabilizowanego mechanicznie
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Projektowany chodnik

- warstwa scieralna z kostki betonowej typu ,polbruk cegta - 8cm
z fazg” koloru szarego

- podsypka cementowo-piaskowa 1:6 -5¢cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego -10cm,

0/31.5 stabilizowanego mechanicznie

o Nawierzchnie' w obrebie Placu Przesiadkowego:
Projektowana jezdnia manewrowa

- warstwa $cieralna z kostki betonowej koloru grafitowego -16cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -3cm

- podbudowa zasadnicza z betonu C25/30 -20cm
ze zbrojeniem rozproszonym w ilosci 25kg/m3

- podbudowa pomocnicza z gruntocementu Rm-2.5Mpa -15¢cm

Projektowany peron

- warstwa Scieralna z kostki betonowej koloru szarego - 8cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:6 -5¢cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego -10cm

0/31.5mm stabilizowanego mechanicznie

Projektowany chodnik

- warstwa scieralna z kostki betonowej koloru szarego - 8cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:6 -5cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego -10cm,

0/31.5 stabilizowanego mechanicznie

Projektowany parking dla rowerow

- warstwa Scieralna z kostki betonowej koloru czerwonego - 8cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:6 -5¢cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego -10cm,

0/31.5 stabilizowanego mechanicznie

Szacunkowe zestawienie powierzchni projektowanych nawierzchni komunikacyjnych:

Nazwa nawierzchni na?v%ii?hni Jednostki rzzmﬁé
ZEWNETRZNY UKLAD DROGOWY
Jezdnia (ulice, ronda) bitumiczna m* 3170
Jezd_nla'manewrowa (obstuga kostka betonowa m2 1090
parkingow)
.IJDizg)nla manewrowa (obstuga dworca kostka betonowa m2 275
Parkingi (dla samochodéw osobowych) | kostka betonowa m* 1010
Parking rowerowy kostka betonowa m* 20
Chodniki kostka betonowa m* 3750
SUMA 9315
TEREN PLACU PRZESIADKOWEGO
Jezdnia manewrowa kostka betonowa m* 3330
Perony kostka betonowa m* 1005
Parking rowerowy kostka betonowa m* 145
SUMA 4450
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1.6.Koncepcja lokalizacji tunelu:

1.6.1. Lokalizacja tunelu w planie

Dopetnieniem projektu w zakresie komunikacji jest potgczenie planowanego placu
przesiadkowego z obszarem ul. Sulechowskiej / Dolina Zielona podziemnym przejsciem
pieszo-rowerowym. Lokalizacja tunelu na mapie obejmuje teren peronu kolejowego nr 3 oraz
istniejgcy cigg pieszy i teren zielony wzdtuz potudniowej krawedzi torow, obszar torowiska
PKP na wschod od wiaduktu oraz cze$¢ ul. Dolina Zielona z przylegtym do niej terenem
Zielonym. Wejscie do tunelu zlokalizowane zostato na przedtuzeniu osi komunikacyjnej
planowanego placu przesiadkowego, w obszarze istniejgcego peronu kolejowego nr 3
obstugujacego szynobus, w odlegtosci ok. 8,50 m od nastawni kolejowej. Wyjscie z tunelu
usytuowane jest po stronie pétnocnej torowiska, na terenie zielonym, w bezposrednim
sgsiedztwie schoddéw wjazdu prowadzgcego na ciag pieszo-rowerowy ul. Sulechowskie;j.

1.6.2. Doboér przekroju tunelu
Zgodnie z ustaleniami z Inwestorem do doboru przekroju poprzecznego przyjeto nastepujace
zatozenia okreslajgce warunki brzegowe dla realizacji tunelu:
e tunel pieszo-rowerowy,
e szerokos$c¢ tunelu umozliwiajgca jednoczesne mijanie sie dwoch pieszych oraz dwéch
rowerzystow (ruch dwukierunkowy),
obiekt dostepny dla osob niepetnosprawnych — bez lokalizacji dzwigéw osobowych,
lokalizacja wejscia do tunelu w obszarze peronu 2 PKP (peron obstugujgcy
szynobus).

Ponizej zamieszczono schemat ideowy stanowigcy podstawe przyjecia geometrii tunelu

obszar ruchu rowerowego obszar ruchu pieszego

1.60 1.00 min. 2.00

o5 | 075

=005

(Minimalne parametry dwukierunkowego ruchu w ciggu pieszo-rowerowym wg Z. Uzdalewicz)

Po analizie wymagan brzegowych oraz przepisow i wytycznych dla przejs¢ pieszo-
rowerowych, przyjeto nastepujacy przekroj poprzeczny tunelu:

e wysokos$c¢ tunelu w Swietle: 3,5m

o szerokosc tunelu w swietle: 4,5m

e wysokosci konstrukcyjne (przyjete szacunkowo, bez sporzadzania obliczen
statycznych):

o ptyta stropowa: min. 50cm

o pityta denna: 55cm (wysoko$¢ $rednia, z uwzglednieniem spadkow
poprzecznych),

o szeroko$¢ Scian: 45cm.
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Stad catkowite wymiary przekroju poprzecznego tunelu:
e wysokosc tunelu: ok. 4,5m
e szerokosc¢ tunelu: 5,4m

Dobér przekroju podtuznego tunelu przyjeto z uwzglednieniem:
e nachylenie niwelety: 6% na trasach gtéwnych,
e maksymalna réznica poziomdw: 5m
o dtugos¢ odcinkow ptaskich: min 2m
e minimalna wysoko$¢ goérnej krawedzi konstrukcji stropu tunelu od poziomu
terenu/toréw: 1-1,5m.

Niezaleznie od powyzszego do analizy lokalizacji i geometrii tunelu wzieto pod uwage rowniez
poziom posadowienia fundamentéw wiaduktu, geometrie skarpy przyczotka wiaduktu oraz
istniejgcy ukfad komunikacyjny Dolina Zielona, ktory nie bedzie podlegat przebudowie.

Lokalizacja tunelu w planie oraz przekroje poprzeczne i podtuzne tunelu pokazane zostaty na
rysunkach ZA 00004 oraz ZA 00005 stanowigce integralng czesé niniejszego opisu.
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. Oszacowanie kosztow inwestycji

2.1. Szacunkowe koszty czesci budowlanej:
Zakres obejmuje:

e niezbedne wyburzenia i demontaze obiektow kubaturowych oraz schodow
zewnetrzych wiaduktu,

e budowe obiektéw kubaturowych centrum przesiadkowego oraz wydzielenie parkingu
rowerowego,
budowe zadaszenia placu przesiadkowego wraz z oswietleniem zewnetrznym,
budowe zewnetrznych schodéw z dzwigu osobowego,
budowa ktadki dla pieszych.

Szacunkowe koszty (wg cennika Sekocenbud, 11l kwartat 2014r.):

e rozbiorki, demontaze, roboty przygotowacze: 750 000 zt netto
e budowa obiektéw kubaturowych (komplet): 2 200 000 zt netto
e zadaszenie placu plac przesiadkowego: 3900 000 zt netto
e zewnetrzna klatka schodowa z dzwigiem: 480 000 zt netto
e budowa kifadki dla pieszych: 1 050 000 zt netto

Lacznie czes¢ budowlana: 8 380 000 z! netto

2.2. Szacunkowe koszty czesci drogowej (wg cennika Sekocenbud, poziom $redni):
Zakres obejmuje:

roboty rozbiérkowe,

przebudowe sieci w zakresie usuniecia kolizji,

budowe drég,

budowe odwodnienia,

budowe o$wietlenia drogowego.

Szacunkowe koszty (wg cennika Sekocenbud, poziom $redni):

e ukfad zewnetrzny: 5075 000 zt netto
e plac przesiadkowy: 3 196 000 zt netto

Lacznie cze$¢ drogowa: 8 271 000 zt netto

2.3. Pozostale koszty:

e odszkodowania za przejecie dziatek: 500 000 zt netto
e optaty administracyjne zwigzane z wycinkg zieleni: 300 000 zt netto
o dokumentacja projektowa (4%): 700 000 zt netto
e obstuga inwestycyjna- Inzynier Kontraktu (1,5%): 250 000 zt netto
e dodatek na wydatki nieprzewidziane : 250 000 zt netto

Lacznie pozostate koszty: 2 000 000 zt netto

2.4. Laczny, szacunkowy koszt zamierzenia budowlanego:

e (Czes¢ budowlana: 8 380 000 zt netto
o (Czes¢ drogowa + przebudowa sieci: 8271 000 zt netto
e Pozostate koszty: 2 000 000 zt netto

tacznie pozostate koszty: 18 561 000 z} netto

Wycena nie obejmujg kosztéw sieci zewnetrznych zwigzanych z obstugg dotadowan do
autobuséw oraz budowy nowych sieci nie zwigzanych bezposrednio z zamierzeniem
inwestycyjnym — przebudowe sieci oszacowano wytgcznie jako usuniecie kolizji z planowang
infrastruktura.

Koszty budowy tunelu nie stanowig zakresu niniejszego opracowania.
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3. Informacje koncowe

Niniejsze opracowanie stanowi podstawe ustalenia mozliwosci przebudowy ukfadu komunikacyjnego
i budowy gtéwnego centrum przesiadkowego.

Na kolejnym etapie przygotowania zamierzenia inwestycyjnego przyjete rozwigzania muszg zostac
zweryfikowane co najmniej:
e szczegbtowg analizg przepiséw w tym pod wzgledem koniecznoéci lub braku koniecznosci
uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia,
pozwolenia wodno-prawnego itp.

e realizacjig mapy do celéw projektowych stanowigcg podstawe do analizy rozwigzan
przestrzennych,

o wstepnymi bilansami zapotrzebowan na poszczego6line media,
e dokumentacjg geotechniczng,
e okresleniem warunkéw ochrony ppoz.

Ponadto, nalezy uwzgledni¢ mozliwosci techniczne zwigzane z przebudowg istniejgcego ukfadu sieci
uzbrojenia podziemnego i naziemnego terenu, do ktérych niniejsza koncepcja nie odnosi sie
(w koncepcji przyjeto, iz sieci te zostang przebudowane i nie stanowi to zakresu opracowania).
Przebudowa sieci w tym obszarze musi zosta¢ rozpatrzona dla catego zamierzenia inwestycyjnego
(wraz z uwzglednieniem lokalizacji punktow tadowania autobuséw elektrycznych). Dokumentacja
dotyczgca sieci moze zosta¢ zrealizowana wytgcznie na podstawie warunkéw przebudowy sieci
wydanych przez poszczegolnych gestorow sieci.

Zgodnie z ustaleniami z Inwestorem niniejsza inwestycja przeprowadzona zostanie na
podstawie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej. Dlatego tez ustalenia planu
zagospodarowania przestrzennego nie sa wigzace.

Przedmiotowa dokumentacja (czes¢ opisowa i rysunkowa) jest chroniona prawem autorskim zgodnie
z art. 1 i nastepnymi Ustawy o Prawie Autorskim i Prawach Pokrewnych - Ustawa z dnia 4 lutego
1994r, (Dz.U. nr 24 poz. 83 z 23.02.1995).

koniec czesci opisowej
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Rozdziat I
Czes¢ rysunkowa

Czes¢ rysunkowa stanowi integralng cze$¢ opracowania i uzupetnia czes¢ opisowa.

Spis zawartosci czesci rysunkowe;:

Mapa lokalizacyjna / plan lokalizacyjny
rysunek nr ZI 00001 - plan zagospodarowania terenu. Stan istniejacy

rysunek nr ZD 00001 - projektowany ukfad komunikacyjny — wariant ,A”
rysunek nr ZD 00002 - projektowany ukfad komunikacyjny — wariant ,B”
rysunek nr ZA 00070 — plansza ideowa

rysunek nr ZA 00001 — niezbedne wyburzenia obiektéw

rysunek nr ZA 00002 - plan zagospodarowania terenu. Poziom £0.00m
rysunek nr ZA 00003 - plan zagospodarowania terenu. Poziom +6.30m
Szkic obiektu — widok od strony wschodniej

Szkic obiektu — widok od strony potudniowe;j

rysunek nr ZA 00004 — lokalizacja tunelu
rysunek nr ZA 00005 — Przekroje porzeczne i podtuzne przez tunel

koniec opracowania
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