BUDOWA PRZYSTANKU W RAMACH INWESTYCJI POD NAZWA: "BUDOWA I PRZEBUDOWA PETLI ORAZ PERONOW
PRZYSTANKOWYCH WRAZ Z INFRASTRUKTURA TOWARZYSZACA"
- PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

ZAWARTOSC OPRACOWANIA

l. Cze$¢ opisowa
Opis techniczny
Il. Cze$¢ rysunkowa
Plan orientacyjny skala 1:25000

Projekt statej organizacji ruchu skala 1:500 Rys. 1
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OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI RUCHU DLA BUDOWY PRZYSTANKU W RAMACH INWESTYCJI POD
NAZWA: "BUDOWA | PRZEBUDOWA PETLI ORAZ PERONOW PRZYSTANKOWYCH WRAZ
Z INFRASTRUKTURA TOWARZYSZACA"

1. Podstawa opracowania.

1.1. Zlecenie Zamawiajacego.
1.2. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:500.
1.3. Mapa ewidencyjna w skali 1:500.
1.4. Opinia geotechniczna wraz z rozpoznaniem istniejgcej konstrukcji nawierzchni.
1.5. Wizja lokalna w terenie.
1.6. Ustalenia podjete z Inwestorem.
1.7. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. (Dz. U. Nr 177, poz. 1729)
1.8. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. (Dz. U. Nr 220, poz. 2181)
w sprawie szczegotowych warunkdw technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach

1.9. Zatgczniki nr 1-4 do w/w rozporzadzenia

2. Zakres opracowania

Niniejsze opracowanie dotyczy zmian jakie zostang wprowadzone do docelowej organizacji ruchu
w pasie drogowym ul. Funka w zakresie budowy przystanku autobusowego. Planowana inwestycja

Zlokalizowana jest na dziatce nr 767/2 w obrebie ewidencyjnym 39.

3. Charakterystyka drog objetych opracowaniem i wystepujacego na nich ruchu

Niniejsza inwestycja zlokalizowana zostata w pasie drogowym ulicy Funka. Catos¢ przedmiotowego
odcinka znajduje sie na obszarze zabudowanym. Ulica Funka wyposazona jest w droge jednojezdniowq
dwukierunkowg o nawierzchni bitumicznej i szerokosci 7,00m. Droga wewnetrzna na przedmiotowym odcinku
wyposazona jest w obustronny chodnik dla pieszych o szerokosci 1,50+2,00m.

Na terenie objetym inwestycjg wystepuje uzbrojenie podziemne:
- linie energetyczne,

- kanalizacja deszczowa i kanalizacja sanitarna,

- sieci teletechniczne,

- wodociag.
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4. Projektowane rozwiazania

4. Projektowane rozwiazania.

Przedmiotowa dokumentacja techniczna zaktada oznakowanie projektowanej drogi wewnetrzne;.
W zwigzku z powyzszym docelowa organizacja ruchu polega¢ bedzie na:

- wprowadzeniu znaku pionowego: D-15

- 0znakowania poziomego cienkowarstwowego P-17, [=20,0m

Lokalizacje projektowanego oznakowania przedstawiono na rysunku nr 1.

5. Wymagqgania dotyczace projektowaneqo oznakowania.

Znaki umocowuje sie na konstrukcjach wsporczych, tj. stupkach wykonanych z materiatow trwatych,
z wyjatkiem betonu. Dopuszcza sie tez do umieszczania znakow wykorzystywanie stupdw linii
telekomunikacyjnych, latari, stupdw trakcyjnych i masztow sygnalizatoréw oraz $cian budynkéw i elementéw
konstrukcyjnych obiektéw inzynierskich. Stupki konstrukcji wsporczych powinny mie¢ przekroj kotowy lub
eliptyczny. Nastepny znak powinien by¢ umieszczony za poprzedzajacym w odlegtosci co najmniej 10 m.

Jezeli ze wzgledow lokalnych istnieje konieczno$¢ zastosowania dwoch lub trzech znakdéw na jednym stupku
mozna je umieszczac¢ w uktadzie pionowym lub poziomym. Tarcze znakéw powinny by¢ odchylone w poziomie
od linii prostopadtej od osi jezdni. Odchylenie tarczy znakdw powinno wynosi¢ okoto 59 w kierunku jezdni. Jesli
znaki umieszczone sg na tukach poziomych, odchylenie tarczy znaku nalezy skorygowa zaleznie od

wielko$ci promienia oraz od jego kierunku.
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Rys. 1.5.6. Odlegtosé znakéw od krawedzi jezdni:
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5.1 Oznakowanie pionowe

Rozmiar znakow — mate
Folia Il generaciji.
Krawedzie znakdw podwdjnie giete na catym obwodzie.
Stupki stalowe ocynkowane @60,3mm

Znaki projektowane nalezy wykonac i zlokalizowa¢ zgodnie z warunkami okreslonymi w zataczniku
nr 1 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczego6towych warunkdw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw

ich umieszczania na drogach(Dz. U. nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.).

Termin wprowadzenia tymczasowej organizacji ruchu: - grudzien 2020
Opracowat:

mgr inz. Mariusz Olkisz
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ZESTAWIENIE ZNAKOW DROGOWYCH

Projektowane znaki pionowe:

D-15 znak informacyjny ,przystanek autobusowy” -1 szt.

Projektowane oznakowanie poziome:

P-17 linia przystankowa 1=20,0m
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