PRZEBUDOWA ULICY LILIOWEJ (DROGA GMINNA NR 104334F) W ZAKRESIE BUDOWY CHODNIKA W RAMACH INWESTYCJI
PN.: "BUDOWA I PRZEBUDOWA PETLI ORAZ PERONOW PRZYSTANKOWYCH WRAZ Z INFRASTRUKTURA TOWARZYSZACA"
- PROJEKT WYKONAWCZY — BRANZA DROGOWA
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Opis stanu istniejacego.

Opis projektowanych rozwigzan.

Zestawienie powierzchni w granicach opracowania.
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Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

Il. CZESC RYSUNKOWA:
1. Projekt zagospodarowania terenu skala 1:500  rys.nr1/D

2. Przekroje normaine skala 1:50 rys. nr 2/D
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OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO BRANZY DROGOWE

1. Podstawa opracowania.

1.1. Zlecenie Zamawiajgcego.

1.2. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:500.

1.3. Mapa ewidencyjna w skali 1:500.

1.4. Wizja lokalna w terenie.

1.5. Ustalenia podjete z Inwestorem.

1.6. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Infrastruktury z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
-Dz.U. 2016 poz. 124.

1.7. Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych — Dz. U. z 2018 r. poz. 2068, z 2019 r. poz. 698,
730.

2. Przedmiot inwestycji.

Przedmiotem inwestycji jest budowa chodnika w pasie drogowym drogi gminnej nr 104334F.
W ramach przedmiotowego zadania wykonane zostang nastepujace roboty budowlane:
- rozbiorki istniejacych elementéw zagospodarowania terenu kolidujacych z inwestycjg — w niezbednym
zakresie,
- ustawienie prefabrykatéw betonowych w postaci kraweznikdw oraz obrzezy,
- budowa chodnika,

- rekultywacja istniejacych terenow zielonych,

Roboty zwigzane z przedmiotowg inwestycjg wykonywane bedg na dziatkach:
362 w obrebie ewidencyjnym 38,

3. Opis stanu istniejacego.

Niniejsza inwestycja zlokalizowana zostata w pasie drogowym ulicy Liliowej stanowigcej droge gminng
nr 104334F. Calos¢ przedmiotowego odcinka znajduje si¢ na obszarze zabudowanym. Ulica Liliowa na
przedmiotowym odcinku wyposazona jest w jezdnie o nawierzchni z kostki betonowej szerokosci ok 6,00m.
Przedmiotowa ulica od strony potudniowej wyposazona jest w chodnik dla pieszych o nawierzchni z kostki
betonowej, 0 szeroko$ci ok. 2,00m.
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Na terenie objetym inwestycjq wystepuje uzbrojenie podziemne:
- linie energetyczne,

- sie¢ telekomunikacyjna doziemna;

- wodociag,

- kanalizacja deszczowa i kanalizacja sanitarna,

4. Opis projektowanych rozwiazan.

4.1 Informacje ogodlne

Niniejsza dokumentacja zaktada budowe chodnika o tacznej dtugosci okoto 36m. Konieczno$¢ budowy
przedmiotowego chodnika wynika z potrzeby wyznaczenia w tym miejscu przystanku autobusowego.
Projektowany chodnik bedzie jednocze$nie stanowit peron przystanku oraz dojscie do niego. W celu
umozliwienia dojécia na ww. przystanek w ramach przedmiotowej dokumentacji wyznaczone zostanie
przejscie dla pieszych. W zwigzku z powyzszym konieczne jest takze przetozenie wysokosciowe nawierzchni
chodnika po drugiej stronie ulicy. Szeroko$¢ planowanego chodnika wynosi 2,00m.

Przy doborze konkretnych rozwigzan projektowych kierowano sie nastepujacymi kryteriami:
- optymalne dostosowanie geometrii chodnika pod wzgledem bezpieczenstwa pieszych,
- zapewnienie prawidtowego odwodnienia projektowanego ciggu komunikacyjnego,

- zagospodarowanie terenu réwniez pod wzgledem waloréw estetycznych;

Parametry charakterystyczne drogi gminnej nr 104354F:

- kategoria drogi - gminna,

- klasa drogi -1,

- predkos¢ projektowa - Vp=30+40km/h,
- typ przekroju drogi - uliczny,

- szerokos¢ jezdni - 6,00,

- szeroko$¢ pasa ruchu - 3,00,

Ze wzgledu na Sciste powigzanie projektowanego chodnika z istniejaca jezdnia, starano sie
zoptymalizowac¢ uksztattowanie terenu w sposob zapewniajacy jednoczesnie prawidtowe odwodnienie, jak tez
prawidtowe pod wzgledem technicznym i wizualnym dowigzanie do terenéw przylegtych. Spadki poprzeczne
projektowanych elementéw wynoszg 2,0%. Spadki podtuzne chodnika odzwierciedlajg spadki podtuzne drogi i
zawierajg sie w przedziale 0,5+1,5%. Przyjete rozwigzania projektowe skutkowa¢ bedg wprowadzeniem zmian
wysokosciowych w istniejgcym uksztattowaniu terenu w zakresie £10cm. Zaréwno rozwigzania projektowe w
zakresie uksztattowania wysoko$ciowego jak tez rozwigzania projektowe w zakresie konstrukcji nawierzchni

nie bedg powodowac jakichkolwiek kolizji z istniejacym uzbrojeniem podziemnym.
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4.1. Roboty przygotowawcze i roboty ziemne.

4.1.1. Roboty ziemne i roboty rozbiérkowe.

Przed przystapieniem do zasadniczych rob6t budowlanych, konieczne bedzie zdjecie z terenu
objetego zakresem opracowania a stanowigcym obecnie powierzchnig biologicznie czynng, warstwy ziemi
rodzimej (gleby) i humusu. Z odspojonego humusu nalezy wyselekcjonowa¢ materiat nadajacy sie do
ponownego wykorzystania w ilosci okoto 7m3, czyli ilo$¢ jaka bedzie niezbedna do wykonania projektowanych
terenéw zielonych. W przypadku braku wystarczajacej ilosci wyselekcjonowanego humusu lub jego braku,
niezbedng ilos¢ humusu nalezy dowiez¢ spoza terenu budowy. Kolejnym etapem robdt bedzie catkowita
rozbiorka (w granicach opracowania) konstrukcji istniejacych nawierzchni komunikacyjnych, elementow
prefabrykowanych (takich jak np. krawezniki, obrzeza itp.), i innych elementéw kolidujgcych z projektowanym

zagospodarowaniem terenu.

4.1.2. Rozwigzania sytuacyjne.

Niniejsza dokumentacja zaktada budowe chodnika o tacznej diugosci okoto 36m. Koniecznos¢ budowy
przedmiotowego chodnika wynika z potrzeby wyznaczenia w tym miejscu przystanku autobusowego.
Projektowany chodnik bedzie jednocze$nie stanowit peron przystanku oraz dojscie do niego. W celu
umozliwienia dojécia na ww. przystanek w ramach przedmiotowej dokumentacji wyznaczone zostanie
przejScie dla pieszych. W zwigzku z powyzszym konieczne jest takze przetozenie wysokosciowe nawierzchni
chodnika po drugiej stronie ulicy. Szeroko$¢ planowanego chodnika wynosi 2,00m.

Przy doborze konkretnych rozwigzan projektowych kierowano sie nastepujacymi kryteriami:

- optymalne dostosowanie geometrii chodnika pod wzgledem bezpieczenstwa pieszych,

- zapewnienie prawidtowego odwodnienia projektowanego ciggu komunikacyjnego,

- zagospodarowanie terenu rowniez pod wzgledem waloréw estetycznych;

Parametry charakterystyczne drogi gminnej nr 104354F:

- kategoria drogi - gminna,

- klasa drog -L,

- predkosc¢ projektowa - Vp=30+40km/h,
- typ przekroju drogi - uliczny,

- szerokosc¢ jezdni - 6,00,

- szerokos¢ pasa ruchu - 3,00,
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4.2. Rozwiazania wysokos$ciowe i odwodnienie.

Ze wzgledu na Sciste powigzanie projektowanego chodnika z istniejaca jezdnia, starano sie
zoptymalizowa¢ uksztattowanie terenu w sposéb zapewniajacy jednoczesnie prawidtowe odwodnienie, jak tez
prawidtowe pod wzgledem technicznym i wizualnym dowigzanie do terenéw przylegtych. Spadki poprzeczne
projektowanych elementéw wynoszg 2,0%. Spadki podtuzne chodnika odzwierciedlajg spadki podtuzne drogi i
zawierajg sie w przedziale 0,5+1,5%. Przyjete rozwigzania projektowe skutkowa¢ bedg wprowadzeniem zmian
wysokosciowych w istniejgcym uksztattowaniu terenu w zakresie £10cm. Zaréwno rozwigzania projektowe w
zakresie uksztattowania wysoko$ciowego jak tez rozwigzania projektowe w zakresie konstrukcji nawierzchni

nie bedg powodowac jakichkolwiek kolizji z istniejacym uzbrojeniem podziemnym.

4.3. Projekt organizacji ruchu

Projekt organizacji ruchu wraz z sposobem rozmieszczenia urzadzen bezpieczefstwa ruchu

drogowego stanowi odrebne opracowanie, podlegajace osobnemu zatwierdzeniu.

4.4. Rozwiazania konstrukcyjne.

4.4.1. Chodniki

- warstwa Scieralna z kostki betonowej typu ,cegta” koloru szarego - 8cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:6 -5¢cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31.5 stabilizowanego mechanicznie -15¢m

4.5. Elementy ograniczajace nawierzchnie komunikacyjne.

Wszystkie krawezniki i obrzeza ustawia¢ na fawach betonowych z oporem wykonanych w deskowaniu
z betonu C12/15 (konsystencja K-1). Krawezniki od strony chodnikéw i terenéw zielonych nalezy
spoinowaé specjalistyczng zaprawg do fugowania. Od strony jezdni spoiny nalezy wypetni¢ tylko
na tukach wykonanych z kraweznikéw prostych (tuki o promieniu 9m<R<25).

4.5.1. Kraweznik betonowy prosty o wym. 15*30*100cm, 15*30*50cm lub 15*30*78cm
- ograniczenie jezdni od strony chodnika (wystajacy 12cm)

- ograniczenie jezdni od strony chodnika (na przejsciu dla pieszych) (wystajacy Ocm)
Przejscie z kraweznikow wystajacych 12cm na krawezniki najazdowe nalezy wykonaé¢ za pomoca
kraweznikow przejsciowych (systemowych) na odcinku o dlugosci min. 1.5m (spadek podtuzny

na krawezniku nie moze by¢ wiekszy niz 6%).
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4.5.2. Kraweznik betonowy najazdowy o wym. 15*22*100cm lub 15*22*50cm,

- ograniczenie zjazdéw od strony zieleni (wystajacy 3cm)
4.3.3. Obrzeze betonowe o wym. 8*30*100cm lub 8*30*50cm.

- ograniczenie Sciezek oraz chodnikdw od strony zieleni,

Ograniczenie chodnikéw na tukach o promieniu R<5m nalezy wykonac¢ z obrzezy betonowych o wym.
8*30*25cm (pociete obrzeze o wym. 8*30*50cm). Ograniczenie chodnikéw na tukach o promieniu Sm<R<20m
nalezy wykona¢ z obrzezy betonowych o wym. 8*30*50cm. Na pozostatych odcinkach nalezy stosowac
obrzeza o wym. 8*30*100cm.

5. Zestawienie powierzchni w granicach opracowania.

Nazwa nawierzchni Rodzaj nawierzchni Jedn. Suma

Projektowany chodnik Kostka betonowa m?2 72

. humus + obsianie
Rekultywowane tereny zielone , o m2 42
mieszanka traw niskich

SUMA 114

6. Zestawienie ilosci kraweznikow, obrzezy (szacunkowe).

Nazwa elementow Jednostki llos¢
Kraweznik betonowy 15x30x100cm,15x30x50cm lub 15x30x78cm (tukowy) m 16
Obrzeze betonowe 0 wym. 8x30x100cm lub 8x30x50cm. m 40
SUMA: 56

7. Wytyczne dla Wykonawcy.

e W czasie realizacji kontraktu, nalezy wykona¢ wszystkie roboty budowlane niezbedne do
prawidtowego funkcjonowania przebudowanego uktadu komunikacyjnego. Nalezy przez to rozumie¢
miedzy innymi: - konieczno$¢ dowigzania nawierzchni zaréwno pod wzgledem geometrycznym
i wysokosciowym do nawierzchni przylegajacych do pasa drogowego (nawet jezeli wymagatoby to
wykonania robot poza granicami opracowania okreslonymi w dokumentaciji projektowej), jak tez do
elementow takich jak: wejscia do budynkéw, schody zwigzane z budynkami, bramy wjazdowe, furtki,

itp.
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e Wykonane nawierzchnie nie mogq stwarza¢ barier architektonicznych ani tez nie mogq stwarzac
zagrozen w bezpieczenstwie wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego (piesi, rowerzysci, uczestnicy
transportu kotowego zaréwno indywidualnego jak i zbiorowego),

e Dopuszcza sie wprowadzenie korekt do zaprojektowanej geometrii i uksztattowania wysokosciowego
niezbednych do prawidtowego wykonania robét (na wprowadzenie ewentualnych zmian wymagana
jest zgoda projektanta),

e Budowane nawierzchnie nalezy wykona¢ w taki sposob aby zapewni¢ sprawny sptyw wdd opadowych
w kierunku zaprojektowanych lub istniejacych wpustow deszczowych (dotyczy wszystkich
nawierzchni),

e w trakcie robdt zwigzanych z montazem oznakowania pionowego jak i elementéw bezpieczenstwa
ruchu, nalezy zwrdciC szczeg6ing uwage aby ww. elementy i urzadzenie nie zostaty usytuowane w
obrysie skrajni zarbwno poziomej jak i pionowej wymaganej dla jezdni, ciggéw pieszo-rowerowych
i chodnikow,

8. Uwagi koncowe.

e Przed rozpoczeciem rob6t nalezy bezwzglednie ,wyniesé geodezyijnie projekt w teren” w celu
poréwnania zgodnosci rozwigzan projektowych (sytuacyjnych i wysokosciowych)
z istniejagcym zagospodarowaniem pasa drogowego i terendw przylegltych. Wszelkie
zauwazone rozbieznosci  nalezy wyjasnia¢ bezposrednio z autorem projektu przed

przystapieniem do robot!

e Przedstawiony Opis Techniczny jest tylko jednym z elementéw dokumentacji projektowej
opracowanej dla tego zadania. Wszystkie elementy dokumentacji nalezy rozpatrywac tacznie.

e Technologia wykonania i wymagane parametry zostaly scisle okreslone w STWIOR.

9. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

Wykonawca przed rozpoczeciem budowy jest zobowigzany sporzadzi¢ plan bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia, uwzgledniajac specyfike planowanej inwestycji i warunki prowadzenia rob6t budowlanych.
Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia nalezy opracowa¢ zgodnie Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia. Wytyczne do Planu BiOZ przedstawiono w dalszej cze$ci opracowania.
W poblizu istniejacego uzbrojenia terenu, roboty ziemne nalezy wykonywa¢ recznie z zachowaniem
szczegdlnej ostroznosci, pod nadzorem wiascicieli poszczegoinych sieci.

Opracowat:

mgr inz. Mariusz Olkisz
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