PRZEBUDOWA DROGI WEWNETRZNEJ (UL. PRZYLEP—SQLIDARNOS'C[ W ZIELONEJ GORZE) W RAMACH INWESTYCJI POD NAZWA:
"BUDOWA I PRZEBUDOWA PETLI ORAZ PERONOW PRZYSTANKOWYCH WRAZ Z INFRASTRUKTURA TOWARZYSZACA"”
- PROJEKT WYKONAWCZY - BRANZA DROGOWA

OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO BRANZY DROGOWEJ

1. Podstawa opracowania.

1.1. Umowa nr 5/UE/JRP/2018 na wykonanie dokumentaciji projektowej zawarta w dniu 11.02.2019 pomiedzy
Miastem Zielona Géra — Miejski Zaktad Komunikacji a OLPRO Sp. z 0.0.

1.2. Mapa ewidencyjna w skali 1:500

1.3. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:500.

1.4. Badania geotechnicznej podtoza gruntowego

1.5. Wizja lokalna w terenie.

1.6. Ustalenia podjete z Inwestorem.

1.7. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Infrastruktury z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkdw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie — Dz.U.1999 Nr 43,
poz. 430, z pdzniejszymi zmianami.

1.8. Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych — Dz.U.1985 Nr 14, poz. 60, z pozniejszymi
Zmianami.

1.9. Wytyczne Projektowania Skrzyzowan Drogowych, wydane przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych
i Autostrad — zatacznik do zarzadzenia nr 10 Generalnego Dyrektora Drég Publicznych
z dnia 12.06.2001 .

1.10. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych — zatacznik do zarzadzenia nr 32

Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r.

2. Przedmiot inwestycji - dotyczy branzy drogowej i robét towarzyszacych.

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi wewnetrznej (ul. Przylep - Solidarno$ci w Zielonej Gé-
rze) w ramach inwestycji pod nazwa; "Budowa i przebudowa petli oraz peronéw przystankowych wraz z infra-
strukturg towarzyszacy”.

W ramach zadania wykonane zostang nastepujace roboty budowlane:

- rozbidrka istniejgcych nawierzchni komunikacyjnych oraz elementéw pasa drogowego takich jak: krawezniki,
obrzeza itp.,

- roboty ziemne w zakresie niezbednym do dostosowania terenu pod projektowane zagospodarowanie terenu,

- ustawienie elementéw ograniczajacych poszczegoine nawierzchnie komunikacyjne, czyli kraweznikdw,
obrzezy,

- remont istniejacej jezdni drogi wewnetrznej,
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- budowa konstrukcji projektowanej nawierzchni drogi manewrowej dla autobuséw MZK,

- budowa konstrukcji projektowanej nawierzchni ciggu pieszego,

- budowa konstrukcji projektowanej nawierzchni wyspy nieprzejezdnej,

- montaz rur ostonowych dwudzielnych,

- korekta istniejgcej organizaciji ruchu,

- rekultywacja istniejgcych terenow zielonych,

- wykonanie wszystkich niezbednych robét budowlanych zapewniajacych prawidtowe potgczenie projektowa-

nych nawierzchni z nawierzchniami istniejgcymi nie podlegajacymi wymianie (np. na granicy pasa drogowego)

Roboty zwigzane z przebudowa drogi wewnetrznej realizowane beda na dziatkce nr: 766/4 — obreb 60

Zielona Gora.

3. Opis stanu istniejacego.

Teren, na ktérym planowane jest przedsiewziecie, zlokalizowany jest przy ul. Przylep-Solidarno$ci
(pas drogowy drogi wewnetrznej) w Zielonej Gorze w pétnocnej czesci miasta Zielona Géra, w powiecie zielo-
nogorskim, w wojewodztwie lubuskim. Cato$¢ przedmiotowej inwestycji znajduje sie na obszarze zabudowa-
nym.
Ulica Przylep-Solidarno$ci wyposazona jest w droge jednojezdniowa dwukierunkowg o nawierzchni bitumicz-
nej i szerokosci 11,00m. Droga wewnetrzna na przedmiotowym odcinku wyposazona jest w jednostronny
chodnik dla pieszych o szerokosci 1,50+2,00m. Wszystkie nawierzchnie odwadniane sg na tereny zielone
usytuowane w granicach pasa drogowego.
Na terenie objetym inwestycjg wystepuje uzbrojenie podziemne:
- linie energetyczne,
- sieci kanalizacyjne,
- sieci teletechniczne,

- wodociag.

4. Warunki gruntowo-wodne.

4.1. Opis budowy geologicznej

Szczegotowa budowa geologiczna badanego terenu zostata rozpoznana do gtebokosci 3,0 m p.p.t.
Stwierdzono wystepowanie osadéw czwartorzedowych — plejstocenskich. Reprezentowane sg one przez
wodnolodowcowe piaski. Bezposrednio pod powierzchnig terenu znajduje sie warstwa nasypdw niebudowla-

nych i gleby o migzszosci ok. 0,2 — 0,4 m. W miejscach nieobjetych wierceniami wartos¢ ta moze by¢ wyzsza.
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4.2. Opis warunkéw hydrogeologicznych

Na badanym terenie woda gruntowa nie zostata stwierdzona — badania wykonywane w czasie suszy hydrolo-
gicznej. W stanach maksymalnych swobodne lustro wody moze sie stabilizowac okoto 2 m p.p.t.

4.3. Charakterystyka warunkéw geotechnicznych

Zgodnie z wynikami prac i badan oraz wymogami norm i literatury, wystepujace w podfozu grunty zali-
czono do jednej warstwy geotechnicznej, {j.:
e WARSTWA | - zaliczono do niej wodnolodowcowe piaski $rednioziarniste [MSa] (lokalnie z domieszkg
zwiru), sg to grunty w stanie $redniozageszczonym, o stopniu zageszczenia ID = 0,50 (warto$¢ wy-
prowadzona).

4.4. Ustalenie kategorii geotechnicznej

Kategorie geotechniczng dla obiektu budowlanego ustala sie w oparciu o dwa kryteria, {..
e charakterystyke obiektu,
e warunki gruntowe.
Warunki podtoza proponuje sig zaliczy¢ do prostych. Wynika to z:
e wystepowania gruntéw jednorodnych pod wzgledem litologicznym(poza nasypami),
e wystepowania gruntéw jednorodnych pod wzgledem genetycznym (poza nasypami),
e braku wystepowania wody podziemne;j.
W oparciu o0 powyzsze przestanki proponuije sie zaliczenie projektowanego obiektu do | KATEGORII GEO-
TECHNICZNEJ.
Uwzgledniono przy tym zalecenia wynikajace z:
1. Polska Norma PN-B-02479 Geotechnika. Dokumentowanie geotechniczne. Zasady ogdine.
2. ENV 1997-1 ,EUROCODE 7” Projektowanie geotechniczne. Zasady ogdlne.
3. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r.

w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektdw budowlanych, Dz. U. 2012 poz. 463.

5. Opis projektowanych rozwiazan.

5.1. Informacije ogolne.

Decyzja o wprowadzeniu do planu inwestycji zadania polegajacego na przebudowie drogi wewnetrz-
nej w ramach inwestycji pod nazwg ,Budowa i przebudowa petli oraz peronoéw przystankowych wraz z infra-
strukturg towarzyszacq”, podyktowana zostata potrzebg dostosowania istniejacych przystankdw autobusowych
do aktualnie istniejacych potrzeb mieszkancoéw miasta.

Przy doborze konkretnych rozwigzan projektowych kierowano si¢ nastepujacymi kryteriami:

- optymalne dostosowanie geometrii projektowanej drogi manewrowej pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu
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drogowego,
- zapewnienie prawidtowego odwodnienia projektowanych nawierzchni komunikacyjnych,
- zastosowanie rozwigzan konstrukcyjnych pozwalajacych na bezawaryjne funkcjonowanie
projektowanego uktadu komunikacyjnego,
- zagospodarowanie terenu rowniez pod wzgledem walorow estetycznych.

5.2. Roboty przygotowawcze i roboty ziemne.

5.2.1. Roboty rozhidrkowe.

Rozbiorce ulegng wszystkie istniejace nawierzchnie i podbudowy chodnikow, ciggéw pieszych
i jezdni (z wytaczeniem odcinkdw jezdni przeznaczonych do remontu). Orientacyjny zakres zasadniczych robét
rozbiorkowych, przedstawia sie nastepujaco:

e nawierzchnia bitumiczna jezdni [frezowanie na gteboko$é 5cm] — ok. 92m?

Frezowanie jezdni na gteboko$¢ 5¢cm przewiduje sie na odcinku od ulicy Przylep-Solidarno$ci w celu
przygotowania nawierzchni do wbudowania nowej warstwy $cieralnej. Urobek uzyskany w wyniku frezo-
wania nalezy przewiez¢ w miejsce wskazane przez Zamawiajgcego.

e rozbidrka nawierzchni jezdni bitumicznej wraz z podbudowg [gr. 40+50cm]—- ok. 39 m?

W celu przygotowania podioza pod posadowienie nowoprojektowanych konstrukcji nawierzchni (jezdni
drogi manewrowej oraz wyspy nieprzejezdnej), konieczna jest rozbidrka istniejacej nawierzchni jezdni bi-
tumicznej. Materiat pozyskany z rozbiorki nalezy wywiez¢ poza teren budowy i poddac utylizacii.

e nawierzchnia chodnika z betonu [gr. 10cm] wraz z podbudowa — okoto 35m?

Rozbidrce ulegnie nawierzchnia chodnikéw o nawierzchni betonowej. Materiat pozyskany z rozbidrki na-
lezy wywiez¢ poza teren budowy i poddac utylizacji.

e  krawezniki, obrzeza —facznie okoto 174mb

Rozbidrce ulegna;
- kraweznik betonowy 15x30x100cm wraz z tawg betonowg w ilosci okoto 154m,
- obrzeze betonowe 8x30x100cm wraz z tawg betonowg w ilosci okoto 20m,
Materiat pochodzacy z rozbiorki nalezy wywiez¢ poza teren budowy i poddac utylizacii.
Ponadto, rozebrany zostanie:
e znaki drogowy 1 kpl. Zdemontowany znak nalezy wywie$¢ z terenu budowy w miejsce wskazane
przez Zamawiajgcego.

Podane wyzej zestawienie robot rozbiorkowych oraz ich ilosci maja charakter informacyjny.

5.2.3. Roboty ziemne i odhumusowanie.

Przed przystapieniem do zasadniczych robét ziemnych nalezy zdja¢ warstwe gruntu niebudowlanego

przemieszanego z humusem o migzszosci ok. 20+60cm i objeto$ci ok 260m?. Ponadto, nalezy zdja¢ warstwe
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ziemi urodzajnej 0 migzszosci ok. 20cm i objetosci ok 24m?®. Cato$¢ odspojonej ziemi urodzajnej oraz gruntu
niebudowlanego przemieszanego z humusem nalezy wywiez¢ poza teren budowy i poddac utylizacii.

W celu przygotowania terenu inwestycji do realizacji zaprojektowanego zagospodarowania terenu, na-
lezy wykonac korytowanie pod projektowane nawierzchnie komunikacyjne. Urobek pochodzacy z korytowania
w cato$ci (68m3) nalezy zutylizowaé. W ramach robot ziemnych wykonane zostang réwniez nasypy niezbedne
do wykonania projektowanego uksztattowania terenu. Ustalono, Zze konieczne bedzie wykonanie nasypow o
facznej objetosci wynoszacej okoto 75m3.Cato$¢ materiatu niezbedna do wykonania nasypow (spetniajacego
parametry okreslone w SSTWIOR) bedzie musiata zosta¢ dowieziona spoza terenu budowy, nastepnie ufor-
mowana, zwilzona w miare potrzeby wodg oraz zageszczona.

Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN-S-02205 Drogi samochodowe, roboty ziemne

5.3. Rozwiazania sytuacyjne.

Ze wzgledu na fakt, ze projekt obejmuje teren lezacy w pasie drogowym drogi wewnetrznej i tym sa-
mym nie muszg by¢ obligatoryjnie spetnione wymogi stawiane petlom autobusowym w warunkach technicz-
nych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, zaprojektowano obiekt w sposéb indywidu-
lany kierujac sie wymogami okre$lonymi przez uzytkownika a wiec MZK w Zielonej Gorze a takze uwzglednia-
jac zastane warunki terenowe. Kierujac sie wyzej okreslonymi przestankami, zaprojektowano jezdnie manew-
rowg o szeroko$ci zawierajacej sie w przedziale 5,00+8,80m. Geometrig jezdni zaprojektowano w taki sposéb
aby uzyskac ,prostg” krawedz o dtugosci min. 16,0m co pozwoli na wyznaczenie linii zatrzymania dla autobu-
sow MZK. Wzdtuz linii zatrzymania zaprojektowano pas nawierzchni o szeroko$ci 2,50m ktdry stuzyt bedzie do
obstugi wsiadajacych/wysiadajacych pasazerow a takze komunikacji pieszej wzdtuz ulicy Przylep-Solidarnosci
uzupetniajgc w ten sposob istniejacq obecnie ,wyrwe” w ciggu pieszym istniejacym wzdtuz ulicy. Zaprojekto-
wany cigg pieszy na odcinku poza linig zatrzymania zaprojektowano na szeroko$¢ 2,0m az do wigczenia
w istniejacy ciag pieszy. Na dtugosci linii zatrzymania zaprojektowano jezdnie o szeroko$ci 5,00m. Dalszy ciag
jezdni manewrowej stuzyt bedzie do wykonywania manewru skretu przez autobus i w zwigzku z tym szeroko$¢
jezdni manewrowej ulegnie zwigkszeniu do warto$ci 8,80m co pozwoli na bezpieczne wykonanie manewru i
wyjazd na jezdnie zasadnicza ulicy Przylep-Solidarnosci (drogi wewnetrzne;j).

W zwigzku z realizacjg inwestycji, wprowadzone zostang nastepujace zmiany w zagospodarowaniu te-
renu pasa drogowego drogi wewnetrznej tj. ulicy Przylep-Solidarnosci:

- budowa jezdni manewrowej do obstugi autobuséw MZK,

- budowa ciggu pieszego w tym takze ciggu pieszego stuzacego do obstugi pasazerow MZK.
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5.3. Rozwiazania wysoko$ciowe i odwodnienie.

Ze wzgledu na Sciste powigzanie projektowanych nawierzchni z z terenami przylegtymi, na etapie prac
projektowych starano sie zoptymalizowa¢ uksztattowanie terenu w sposob zapewniajacy jednoczesnie prawi-
dtowe odwodnienie nawierzchni komunikacyjnych, jak tez prawidtowe pod wzgledem technicznym i wizualnym
dowigzanie do istniejacych terenéw przylegtych. Projektowane nawierzchnie komunikacyjne ksztattowano
wysokosciowo w taki sposéb, aby za pomocg odpowiednio dobranych spadkéw podtuznych i poprzecznych
zapewni¢ sprawny sptyw wod opadowych na projektowane tereny zielone oraz wyspe nieprzejezdng usytuow-
ang w pasie drogowym drogi wewnetrzne;.

Zaprojektowano spadki poprzeczne i podtuzne drogi manewrowej o warto$ciach 0,500%+2,000.
Spadki poprzeczne ciggu pieszego zaprojektowano o wartosci 2,00%.

5.4. Rozwiazania konstrukcyjne.

5.4.1. Istniejaca jezdnia drogi wewnetrznej do remontu

e warstwa Scieralna z AC11S - 5cm,
(wymiana warstwy)
5.4.2. Projektowana droga manewrowa dla autobusow MZK.

e warstwa $cieralna z kostki betonowej typu ,behaton” koloru grafitowego - 8cm,
e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 3cm,
e warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwigzana z kruszywem Coos3 - 25¢cm,
e warstwa podbudowy pomocniczej z gruntu stabilizowanego cementem o Csi < 6,0 MPa -15¢cm

5.4.3. Projektowany ciaq pieszy.

e warstwa $cieralna z kostki betonowej koloru szarego - 8cm,
e podsypka cementowo-piaskowa 1:6 - 5cm,
Uwaga:

Zaréwno na dtugosci linii zatrzymania (dotyczy peronu) jak przed przejsciem dla pieszych, nalezy wykonaé
pas ostrzegawczy z ptytek kolor z6ttego o wym. 30x30x8cm z wypustkami (tzw. ptytki ostrzegawcze).

5.4.4. Projektowany ciaq pieszy o nawierzchni wzmocnionej

o warstwa $cieralna z kostki betonowej koloru szarego - 8cm,
e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 3cm,
e warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwigzana z kruszywem Coo/3 - 25¢cm,

5.4.5. Projektowana wyspa nieprzejezdna

e warstwa kruszywa ptukanego - 30cm,
5.4.6. Projektowana nawierzchnia z ptyt azurowych

e warstwa $cieralna z ptyt azurowych 40x60cm oczka wypetnione humusem
| obsiane mieszanka traw niskich - 8cm,
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5.4.7. Tereny zielone

- warstwa humusu obsiana nasionami traw niskich - 15¢cm.

5.5. Elementy ograniczajace nawierzchnie komunikacyjne.

Wszystkie krawezniki i obrzeza ustawia¢ na fawach betonowych z oporem wykonanych
w deskowaniu z betonu C12/15 (konsystencja K-1). Wymiary taw i sposdb ustawienia kraweznikow
i obrzezy, opornikéw przedstawiono na Rys. nr 3/D.

5.5.1. Kraweznik betonowy prosty o wym. 15*30*100cm, 15*30*50cm lub 15*30*78cm

- ograniczenie jezdni drogi manewrowej od strony ciggu pieszego (wystajacy 12cm lub 15¢cm)

- ograniczenie jezdni manewrowej od strony wyspy nieprzejezdnej (wystajacy 12cm)
(lokalizacja zgodnie z cze$cig rysunkowa)
- ograniczenie remontowanej jezdni od strony zieleni (wystajacy 12cm)
Na tukach o promieniu R<9m nalezy stosowac krawezniki tukowe o wym. 15*30*78cm o promieniu
zgodnym z promieniem wyokraglenia. Na tukach o promieniu 9m<R<25 nalezy stosowaé¢ krawezniki
o wym. 15*30*50cm. Na pozostatych odcinkach nalezy zastosowaé krawezniki o wym. 15*30*100cm.

5.5.2. Kraweznik betonowy najazdowy o wym. 15*22*100cm lub 15*22*50cm,

- ograniczenie jezdni drogi manewrowej od strony remontowanej jezdni (wystajacy 3cm)
Przejscie z kraweznikow wystajacych 12cm na krawezniki najazdowe nalezy wykona¢ za pomoca kra-
weznikow przejsciowych (systemowych) na odcinku o dtugosci 2m (spadek podtuzny na krawezniku
nie moze by¢ wiekszy niz 6%).

5.5.3. Opornik betonowy prosty o wym. 12*30*100cm lub 12*30*50cm

- ograniczenie jezdni drogi manewrowej od strony wyspy nieprzejezdnej (wtopiony)

(lokalizacja zgodnie z cze$cig rysunkowa)
- ograniczenie jezdni drogi manewrowej od strony remontowanej jezdni (wtopiony)
(lokalizacja zgodnie z cze$cig rysunkowg — zanizenie na szeroko$ci ciggu pieszego)
5.5.4. Obrzeze betonowe 0 wym. 8*30*100cm lub 8*30*50cm.

- ograniczenie ciggu pieszego od strony zieleni

Ograniczenie ciggu pieszego na fukach o promieniu R<3m nalezy wykona¢ z obrzezy betonowych o wym.
8*30*20cm (pociete obrzeze o wym. 8*30*100cm). Ograniczenie ciggu pieszego na tukach o promieniu
3m<R=5m nalezy wykona¢ z obrzezy betonowych o wym. 8*30*25cm (pociete obrzeze o wym. 8*30*50cm).
Ograniczenie ciggu pieszego na tukach o promieniu 5m<R=20m nalezy wykona¢ z obrzezy betonowych o
wym. 8*30*50cm. Na pozostatych odcinkach nalezy stosowaé obrzeza o wym. 8*30%100cm.
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6. Zestawienie powierzchni w granicach opracowania.

Nazwa nawierzchni Rodzaj nawierzchni Jednostki | Powierzchnia
Projektowana jezdnia drogi manewrowej kostka betonowa m?2 242
Remontowana jezdnia drogi wewnetrzne; bitumiczna m? 329
Projektowana wyspa nieprzejezdna kruszywo ptukane m?2 100
. o kostka betonowa m?2 102
Projektowany cigg pieszy o
ptytki polimerobetonowe m? S
Projektowana nawierzchnia z ptyt azurowych ptyty azurowe m?2 6
warstwa humusu
Projektowane tereny zielone . m2 185
obsiana trawg
SUMA 969
7. Zestawienie ilosci kraweznikdw, obrzezy, opornikéw.
Nazwa elementow Jednostki llos¢
Kraweznik betonowy 15*30*100cm, 15*30*50cm lub 15*30*78cm (tukowy) (wystajacy 12
m 81
lub 15¢cm)
Kraweznik betonowy najazdowy o wym. 15*22*100cm lub 15*22*50cm (wystajacy 3cm) 33
Obrzeze betonowe o wym. 8*30*100cm lub 8*30*50cm (wystajace 3cm) m 58
Opornik betonowy 0 wym. 12*25*100cm (wtopiony) m 21
SUMA | 186

8. Oznakowanie pionowe i poziome.

Projekt organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie.

9. Requlacja urzadzen obcych i zabezpieczenie istniejacego uzbrojenia terenu.

Ze wzgledu na fakt, Ze na obszarze na ktorym projektuje sie nawierzchnie komunikacyjne tj. droge

manewrowg, cigg pieszy oraz wyspe nieprzejezdng, nalezy wykonac zabezpieczenie wszystkich linii kablo-

wych na catej dtugosci tych linii (w obszarze projektowanych nawierzchni komunikacyjnych i wyspy nieprze-

jezdnej) za pomocg rur ostonowych dwudzielnych HDPE 750N z PVC o $rednicy 160mm (dotyczy linii kablo-

wych $redniego napiecia) oraz Srednicy 125mm (dotyczy linii kablowych teletechnicznych). Ponadto przewidu-

je sie wbudowanie 1 rury ostonowej HDPE 750N o $rednicy 160mm jako rury zapasowej (przejscie pod jezd-
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nig drogi manewrowej na wysokosci $rodka odcinka linii zatrzymania). Wszystkie roboty zwigzane z monta-

zem rur ostonowych dwudzielnych nalezy wykonywa¢ w porozumieniu z wtascicielem linii.

Szacunkowe zestawienie rur ostonowych:

- montaz rur ostonowych dwudzielnych HDPE 750N z PWC o srednicy 160mm na linii elektroenergetycznej —
tacznie 98m - lokalizacje rur ostonowych wskazano na rysunku nr 1 Projekt Zagospodarowania Terenu

- montaz rur ostonowych dwudzielnych HDPE 750N z PWC o $rednicy 125mm na linii telekomunikacyjnej —

tacznie 35m - lokalizacje rur ostonowych wskazano na rysunku nr 1 Projekt Zagospodarowania Terenu

10. Wytyczne dla Wykonawcy.

e W czasie realizacji kontraktu, nalezy wykona¢ wszystkie roboty budowlane niezbedne do prawidtowe-
go funkcjonowania przebudowanego uktadu komunikacyjnego. Nalezy przez to rozumie¢ miedzy in-
nymi: - konieczno$¢ dowigzania nawierzchni  zarébwno pod wzgledem geometrycznym
i wysokosciowym do nawierzchni przylegajacych do pasa drogowego (nawet jezeli wymagatoby to
wykonania rob6t poza granicami opracowania okreslonymi w dokumentacji projektowej), jak tez do
elementdw takich jak: wejscia do budynkéw, schody zwigzane z budynkami, bramy wjazdowe, furtki,
itp.

o Wykonane nawierzchnie nie mogq stwarza¢ barier architektonicznych ani tez nie mogg stwarzac za-
grozen w bezpieczenstwie wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego (piesi, rowerzysci, uczestnicy
transportu kotowego zaréwno indywidualnego jak i zbiorowego),

e Dopuszcza sie wprowadzenie korekt do zaprojektowanej geometrii i uksztattowania wysokosciowego
niezbednych do prawidtowego wykonania rob6t (na wprowadzenie ewentualnych zmian wymagana
jest zgoda projektanta),

e Przebudowywane / remontowane nawierzchnie nalezy wykona¢ w taki sposob aby zapewni¢ sprawny
sptyw wod opadowych w kierunku zaprojektowanych wpustow deszczowych (dotyczy wszystkich na-
wierzchni),

e Poziom wykonanej nawierzchni ciggu pieszego powinien by¢ wyniesiony ponad poziom przylegtych te-
renow zielonych o okoto 5cm, jednakze bezpo$rednio przy obrzezach ograniczajacych ww. na-
wierzchnie zaleca sie wykonanie uskoku o wysoko$ci nie wiekszej niz 2cm (pozostatg roznice pozio-
mow nalezy ,zgubi¢” ksztattujigc w odpowiedni sposob przylegte tereny zielone na szeroko$ci min.
0.7m),

o W trakcie robot zwigzanych z montazem oznakowania pionowego jak i elementéw bezpieczenstwa
ruchu, nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage aby ww. elementy i urzadzenie nie zostaty usytuowane w ob-

rysie skrajni zarébwno poziomej jak i pionowej, wymaganej dla chodnikdw,
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11. Uwagqi koncowe.

Przed rozpoczeciem robét nalezy bezwzglednie ,,wynies¢ geodezyjnie projekt w teren” w celu
poréwnania zgodnosci rozwigzan projektowych (sytuacyjnych i wysokosciowych) z istnieja-
cym zagospodarowaniem pasa drogowego i terendw przylegtych.

Wszelkie zauwazone rozbieznosci nalezy wyjasnia¢ bezposrednio z autorem projektu przed

przystapieniem do robot!

Ze wzgledu na duze zageszczenie istniejacych sieci uzbrojenia terenu, przed rozpoczeciem ro-

bot ziemnych, Wykonawca zobowiazany jest do wykonania probnych przekopéw w celu po-

twierdzenia faktyczneqo usytuowania sieci.

Przed rozpoczeciem robét, Wykonawca zobowigzany jest do protokolarnego przejecia po-
szczeg6lnych elementéw uzbrojenia terenu od ich zarzadcow. Wszystkie prace budowlane
w bezposrednim sasiedztwie czynnych sieci elektroenergetycznych, gazowych, telekomunika-
cyjnych i wodociggowych, winny by¢ prowadzone pod cigglym nadzorem oséb posiadajacych
odpowiednie uprawnienia budowlane a w szczegolnych sytuacjach takze pod nadzorem za-
rzadcow poszczegdlnych sieci (np. przygotowanie terenu pod posadowienie muréw oporo-
wych).

Przedstawiony Opis Techniczny jest tylko jednym z elementéow dokumentacji projektowej
opracowanej dla tego zadania. Wszystkie elementy dokumentacji nalezy rozpatrywac tacznie.

Technologia wykonania rob6t i wymagane parametry zostaly scisle okreslone w STWiOR.

12. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

Wykonawca przed rozpoczeciem budowy jest zobowigzany sporzadzi¢ plan bezpieczenstwa

i ochrony zdrowia, uwzgledniajac specyfike planowanej inwestycji i warunki prowadzenia robét budowlanych.

Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia nalezy opracowa¢ zgodnie Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury

z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenistwa i ochrony zdrowia oraz planu bez-

pieczenstwa i ochrony zdrowia. Wytyczne do Planu BiOZ przedstawiono w dalszej cze$ci opracowania.

W poblizu istniejacego uzbrojenia terenu, roboty ziemne nalezy wykonywac recznie z zachowaniem szczegol-

nej ostroznosci, pod nadzorem wtascicieli poszczegoinych sieci.

Opracowat:

mgr inz. Mariusz Olkisz
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