PRZEBUDOWA DROGI WEWNETRZNEJ (UL. PRZYLEP—SQL[DARNOS'CI W ZIELONEJ GORZE) W RAMACH INWESTYCJI POD NAZWA:
"BUDOWA I PRZEBUDOWA PETLI ORAZ PERONOW PRZYSTANKOWYCH WRAZ Z INFRASTRUKTURA TOWARZYSZACA”
- DOKUMENTACJA TECHNICZNA DO ZGEOSZENIA ROBOT BUDOWLANYCH

ZAWARTOSC DOKUMENTACJI

> DOKUMENTY FORMALNE

1.0swiadczenie projektantow.
2.Uprawnienia projektantéw wraz z zaswiadczeniami o przynaleznosci do |IB.

CZESC PROJEKTOWA
l. Cze$¢ opisowa
Opis techniczny
Il. Cze$¢é rysunkowa

Plan orientacyjny skala 1:25000

Projekt zagospodarowania terenu skala 1:500  Rys. 1

Rodzaje nawierzchni i uksztattowanie wysokosciowe terenu skala 1:500  Rys. 1/D

Przekroje normalne skala 1:50 Rys. 2/D

Szczegoty konstrukcyjne skala 1:10 Rys. 3/D
> ZALACZNIKI

1) Uzgodnienie nr RR-KS 67/59/19 z dnia 07.10.2019r. wydane przez Zielonogdrskie Wodociagi i Ka-
nalizacje Sp. z 0.0.

2) Uzgodnienie nr NTTG-508-4819/18 z dnia 24.10.2019r. wydane przez Netie SA

3) Uzgodnienie projektu branzy drogowej nr DZ-PD.7216.10.131.2019.TCh wydane przez Urzad Mia-
sta Zielona Gora

4) Uzgodnienie nr PSGG0.0019.763.545.19 z dnia 16.10.2019r. wydane przez Polskg Spdtke
Gazownictwa

5) Uzgodnienie nr MU/PW/PEO19P220827 z dnia 13.11.2019r. wydane przez Enea Operator
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OPIS TECHNICZNY
DO DOKUMENTACJI TECHNICZNEJ DO ZGLOSZENIA ROBOT BUDOWLANYCH

1. Podstawa opracowania.

1.1. Umowa nr 5/UE/JRP/2018 na wykonanie dokumentaciji projektowej zawarta w dniu 11.02.2019 pomiedzy
Miastem Zielona Gora — Miejski Zaktad Komunikacji a OLPRO Sp. z 0.0.

1.2. Mapa ewidencyjna w skali 1:500

1.3. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:500.

1.4. Badania geotechniczne podtoza gruntowego

1.5. Wizja lokalna w terenie.

1.6. Ustalenia podjete z Inwestorem.

1.7. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Infrastruktury z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie — Dz.U.1999 Nr 43,
poz. 430, z pdzniejszymi zmianami.

1.8. Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych — Dz.U.1985 Nr 14, poz. 60, z pozniejszymi
Zmianami.

1.9. Wytyczne Projektowania Skrzyzowan Drogowych, wydane przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych
i Autostrad — zatacznik do zarzadzenia nr 10 Generalnego Dyrektora Drég Publicznych
z dnia 12.06.2001 .

1.10. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych — zatacznik do zarzadzenia nr 32

Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 .

2. Przedmiot inwestycji - dotyczy branzy drogowej i robét towarzyszacych.

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi wewnetrznej (ul. Przylep - Solidarno$ci w Zielonej Gé-
rze) w ramach inwestycji pod nazwa; "Budowa i przebudowa petli oraz peronéw przystankowych wraz z infra-
strukturg towarzyszacy”.

W ramach zadania wykonane zostang nastepujace roboty budowlane:

- rozbidrka istniejgcych nawierzchni komunikacyjnych oraz elementéw pasa drogowego takich jak: krawezniki,
obrzeza itp.,

- roboty ziemne w zakresie niezbednym do dostosowania terenu pod projektowane zagospodarowanie terenu,

- ustawienie elementéw ograniczajacych poszczegolne nawierzchnie komunikacyjne, czyli kraweznikéw,
obrzezy,

- remont istniejacej jezdni drogi wewnetrznej,
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- budowa konstrukcji projektowanej nawierzchni jezdni drogi manewrowej dla autobuséw MZK,

- budowa konstrukcji projektowanej nawierzchni ciggu pieszego,

- budowa konstrukcji projektowanej nawierzchni wyspy nieprzejezdne;,

- montaz rur ostonowych dwudzielnych,

- korekta istniejgcej organizaciji ruchu,

- rekultywacja istniejgcych terenow zielonych,

- wykonanie wszystkich niezbednych robét budowlanych zapewniajacych prawidtowe potaczenie projektowa-
nych nawierzchni z nawierzchniami istniejgcymi nie podlegajacymi wymianie (np. na granicy pasa drogowego).
Roboty zwiazane z przebudowa drogi wewnetrznej realizowane beda na dziatce nr: 766/4 — obreb 60

Zielona Gora.

3. Opis stanu istniejacego.

Teren, na ktérym planowane jest przedsiewziecie, zlokalizowany jest przy ul. Przylep-Solidarno$ci
(pas drogowy drogi wewnetrznej) w Zielonej Gorze w pétnocnej czesci miasta Zielona Gora, w powiecie zielo-
nogoérskim, w wojewddztwie lubuskim. Catos¢ przedmiotowej inwestycji znajduje sie na obszarze zabudowa-
nym.
Ulica Przylep-Solidarno$ci wyposazona jest w droge jednojezdniowg dwukierunkowg o nawierzchni bitumicz-
nej i szeroko$ci 11,00m. Droga wewnetrzna na przedmiotowym odcinku wyposazona jest w jednostronny
chodnik dla pieszych o szerokosci 1,50+2,00m. Wszystkie nawierzchnie odwadniane sg na tereny zielone
usytuowane w granicach pasa drogowego.
Na terenie objetym inwestycjq wystepuje uzbrojenie podziemne:
- linie energetyczne,
- sieci kanalizacyjne,
- sieci teletechniczne,

- wodociag.

4. Warunki gruntowo-wodne.

4.1. Opis budowy geologicznej

Szczegotowa budowa geologiczna badanego terenu zostata rozpoznana do gtebokosci 3,0 m p.p.t.
Stwierdzono wystepowanie osadow czwartorzedowych — plejstoceniskich. Reprezentowane sg one przez
wodnolodowcowe piaski. Bezposrednio pod powierzchnig terenu znajduje sie warstwa nasypdw niebudowla-
nych i gleby o migzszosci ok. 0,2 — 0,4 m. W miejscach nieobjetych wierceniami warto$¢ ta moze by¢ wyzsza.
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4.2. Opis warunkéw hydrogeologicznych

Na badanym terenie woda gruntowa nie zostata stwierdzona — badania wykonywane w czasie suszy hydrolo-
gicznej. W stanach maksymalnych swobodne lustro wody moze sig stabilizowac okoto 2 m p.p.t.

4.3. Charakterystyka warunkéw geotechnicznych

Zgodnie z wynikami prac i badan oraz wymogami norm i literatury, wystepujace w podtozu grunty zali-
czono do jednej warstwy geotechnicznej, j.:
e WARSTWA | - zaliczono do niej wodnolodowcowe piaski $rednioziarniste [MSa] (lokalnie z domieszka,
Zwiru), sg to grunty w stanie $redniozageszczonym, o stopniu zageszczenia ID = 0,50 (warto$¢ wy-

prowadzona).

4.4. Ustalenie kategorii geotechnicznej
Kategorie geotechniczng dla obiektu budowlanego ustala sie w oparciu o dwa kryteria, 1].:
e charakterystyke obiektu,
e warunki gruntowe.
Warunki podtoza proponuje sie zaliczy¢ do prostych. Wynika to z:
e wystepowania gruntow jednorodnych pod wzgledem litologicznym(poza nasypami),
e wystepowania gruntéw jednorodnych pod wzgledem genetycznym (poza nasypami),
e braku wystepowania wody podziemne;.
W oparciu o powyzsze przestanki proponuije sie zaliczenie projektowanego obiektu do | KATEGORII GEO-
TECHNICZNEJ.
Uwzgledniono przy tym zalecenia wynikajace z:
1. Polska Norma PN-B-02479 Geotechnika. Dokumentowanie geotechniczne. Zasady ogoine.
2. ENV 1997-1 ,EUROCODE 7” Projektowanie geotechniczne. Zasady ogdlne.
3. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r.

w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych, Dz. U. 2012 poz. 463.

5. Opis projektowanych rozwiazan.

5.1. Informacije ogolne.

Decyzja o wprowadzeniu do planu inwestycji zadania polegajacego na przebudowie drogi wewnetrz-
nej w ramach inwestycji pod nazwg ,Budowa i przebudowa petli oraz peronéw przystankowych wraz z infra-
strukturg towarzyszacq”, podyktowana zostata potrzebg dostosowania istniejgcych przystankéw autobusowych
do aktualnie istniejgcych potrzeb mieszkancoéw miasta.

Przy doborze konkretnych rozwigzan projektowych kierowano sie nastepujacymi kryteriami:

- optymalne dostosowanie geometrii projektowanej drogi manewrowej pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu
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drogowego,

- zapewnienie prawidtowego odwodnienia projektowanych nawierzchni komunikacyjnych,

- zastosowanie rozwigzan konstrukcyjnych pozwalajacych na bezawaryjne funkcjonowanie
projektowanego uktadu komunikacyjnego,

- zagospodarowanie terenu rowniez pod wzgledem walorow estetycznych.

5.2. Rozwiazania sytuacyjne.

Ze wzgledu na fakt, ze projekt obejmuje teren lezacy w pasie drogowym drogi wewngtrznej i tym sa-
mym nie muszg by¢ obligatoryjnie spetnione wymogi stawiane petlom autobusowym w warunkach technicz-
nych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, zaprojektowano obiekt w sposéb indywidu-
lany kierujac sie wymogami okreslonymi przez uzytkownika a wigc MZK w Zielonej Gorze a takze uwzglednia-
jac zastane warunki terenowe. Kierujac sie wyzej okre$lonymi przestankami, zaprojektowano jezdnie manew-
rowg o szerokosci zawierajacej sie w przedziale 5,00+8,80m. Geometrig jezdni zaprojektowano w taki sposéb
aby uzyskac ,prostg” krawedz o dtugosci min. 16,0m co pozwoli na wyznaczenie linii zatrzymania dla autobu-
sow MZK. Wzdtuz linii zatrzymania zaprojektowano pas nawierzchni o szeroko$ci 2,50m ktdry stuzyt bedzie do
obstugi wsiadajacych/wysiadajacych pasazerow a takze komunikaciji pieszej wzdtuz ulicy Przylep-Solidarnosci
uzupetniajac w ten sposob istniejacq obecnie ,wyrwe” w ciggu pieszym istniejacym wzdtuz ulicy. Zaprojekto-
wany cigg pieszy na odcinku poza linig zatrzymania zaprojektowano na szeroko$¢ 2,0m az do wigczenia
w istniejacy ciag pieszy. Na dtugosci linii zatrzymania zaprojektowano jezdnie o szerokosci 5,00m. Dalszy cigg
jezdni manewrowej stuzyt bedzie do wykonywania manewru skretu przez autobus i w zwigzku z tym szerokos¢
jezdni manewrowej ulegnie zwiekszeniu do wartosci 8,80m co pozwoli na bezpieczne wykonanie manewru i
wyjazd na jezdnie zasadniczg ulicy Przylep-Solidarnosci (drogi wewnetrzne;).

W zwigzku z realizacjq inwestycji, wprowadzone zostang nastepujace zmiany w zagospodarowaniu te-
renu pasa drogowego drogi wewnetrznej tj. ulicy Przylep-Solidarnosci:

- budowa jezdni drogi manewrowej do obstugi autobusow MZK,
- budowa ciggu pieszego w tym takze ciggu pieszego stuzacego do obstugi pasazerow MZK,

5.3. Rozwiazania wysokos$ciowe i odwodnienie.

Ze wzgledu na Sciste powigzanie projektowanych nawierzchni z z terenami przylegtymi, na etapie prac
projektowych starano sie zoptymalizowa¢ uksztattowanie terenu w sposéb zapewniajacy jednocze$nie prawi-
dtowe odwodnienie nawierzchni komunikacyjnych, jak tez prawidtowe pod wzgledem technicznym i wizualnym
dowigzanie do istniejacych terendw przylegtych. Projektowane nawierzchnie komunikacyjne ksztattowano
wysokosciowo w taki sposob, aby za pomocg odpowiednio dobranych spadkéw podtuznych i poprzecznych
zapewnic¢ sprawny sptyw wod opadowych na projektowane tereny zielone oraz wyspe nieprzejezdng usytuow-

ang w pasie drogowym drogi wewngtrzne;.
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Zaprojektowano spadki poprzeczne i podtuzne drogi manewrowej o warto$ciach 0,500%+2,000.
Spadki poprzeczne chodnika zaprojektowano o wartosci 2,00%.

5.4. Rozwigzania konstrukcyjne.

5.4.1. Istniejaca jezdnia drogi wewnetrznej do remontu.

e warstwa Scieralna z AC11S - 5cm,
(wymiana warstwy)
5.4.2. Projektowana jezdnia drogi manewrowej dla autobuséw MZK.

e warstwa $cieralna z kostki betonowej typu ,behaton” koloru grafitowego - 8cm,
e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 3cm,
e warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwigzana z kruszywem Coo/3 - 25¢cm,
e warstwa podbudowy pomocniczej z gruntu stabilizowanego cementem o Csi4 < 6,0 MPa -15¢cm

5.4.3. Projektowany ciaq pieszy.

o warstwa $cieralna z kostki betonowej koloru szarego - 8cm,
e podsypka cementowo-piaskowa 1:6 - 5cm,
Uwaga:

Na dtugosci linii zatrzymania (dotyczy peronu), nalezy wykona¢ pas ostrzegawczy z ptytek kolor Zottego
o wym. 30x30x8cm z wypustkami (tzw. ptytki ostrzegawcze).

5.4.4. Projektowany ciaq pieszy o nawierzchni wzmochionej

e warstwa $cieralna z kostki betonowej koloru szarego - 8cm,
e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 3cm,
o warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwigzana z kruszywem Coos3 - 25¢cm,

5.4.5. Projektowana wyspa nieprzejezdna

e warstwa kruszywa ptukanego - 30cm,
5.4.6. Projektowana nawierzchnia z ptyt azurowych

o warstwa Scieralna z ptyt azurowych 40x60cm oczka wypetnione humusem
i obsiane mieszanka traw niskich -8cm,
5.4.7. Tereny zielone

- warstwa humusu obsiana nasionami traw niskich

5.5. Elementy ograniczajace nawierzchnie komunikacyijne.

Wszystkie krawezniki i obrzeza ustawia¢ na ftawach betonowych z oporem wykonanych
w deskowaniu z betonu C12/15 (konsystencja K-1). Wymiary taw i sposdb ustawienia kraweznikow
i obrzezy, opornikéw przedstawiono na Rys. nr 3/D.
5.5.1. Kraweznik betonowy prosty o wym. 15*30*100cm, 15*30*50cm lub 15*30*78cm

- ograniczenie jezdni drogi manewrowej od strony chodnika (wystajacy 12cm lub 15¢cm)

- ograniczenie jezdni drogi manewrowej od strony wyspy nieprzejezdnej (wystajacy 12cm)
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(lokalizacja zgodnie z cze$cig rysunkowa)
- ograniczenie remontowanej jezdni od strony zieleni (wystajacy 12cm)
Na tukach o promieniu R<9m nalezy stosowac krawezniki tukowe o wym. 15*30*78cm o promieniu
zgodnym z promieniem wyokraglenia. Na tukach o promieniu 9m<R<25 nalezy stosowa¢ krawezniki
o wym. 15*30*50cm. Na pozostatych odcinkach nalezy zastosowaé krawezniki o wym. 15*30*100cm.

5.5.2. Kraweznik betonowy najazdowy o wym. 15*22*100cm lub 15*22*50cm,

- ograniczenie jezdni drogi manewrowej od strony remontowanej jezdni (wystajacy 3cm)
Przejscie z kraweznikow wystajacych 12cm na krawezniki najazdowe nalezy wykonaé za pomoca kra-
weznikow przejsciowych (systemowych) na odcinku o dtugosci 2m (spadek podiuzny na krawezniku
nie moze by¢ wiekszy niz 6%).

5.5.3. Opornik betonowy prosty o wym. 12*30*100cm lub 12*30*50cm

- ograniczenie jezdni drogi manewrowej od strony wyspy nieprzejezdnej (wtopiony)
(lokalizacja zgodnie z cze$cig rysunkowa)
- ograniczenie jezdni drogi manewrowej od strony remontowanej jezdni (wtopiony)
(lokalizacja zgodnie z cze$cig rysunkowa — zanizenie na szeroko$ci ciggu pieszego)
5.5.4. Obrzeze betonowe o wym. 8*30*100cm lub 8*30*50cm.

- ograniczenie ciggu pieszego od strony zieleni

Ograniczenie chodnika na tukach o promieniu R<3m nalezy wykona¢ z obrzezy betonowych o wym.
8*30*20cm (pociete obrzeze o wym. 8*30*100cm). Ograniczenie chodnika na tukach o promieniu 3m<R=5m
nalezy wykonac z obrzezy betonowych o wym. 8*30*25¢m (pociete obrzeze o wym. 8*30*50cm). Ograniczenie
chodnikdw na tukach o promieniu 5m<R=20m nalezy wykona¢ z obrzezy betonowych o wym. 8*30*50cm. Na

pozostatych odcinkach nalezy stosowac obrzeza o wym. 8*30*100cm.
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6. Zestawienie powierzchni w granicach opracowania.

Nazwa nawierzchni Rodzaj nawierzchni Jednostki | Powierzchnia
Projektowana jezdnia drogi manewrowej kostka betonowa m?2 242
Remontowana jezdnia drogi wewnetrzne; bitumiczna m? 329
Projektowana wyspa nieprzejezdna kruszywo ptukane m?2 100

. o kostka betonowa m?2 102
Projektowany cigg pieszy o
ptytki polimerobetonowe m? S
Projektowana nawierzchnia z ptyt azurowych ptyty azurowe m?2 6
. . warstwa humusu
Projektowane tereny zielone . m? 185
obsiana trawg
SUMA 969

7. Uwagqi koncowe.

Przedstawiony Opis Techniczny jest tylko jednym z elementéw dokumentaciji projektowej opracowa-
nej dla tego zadania. Wszystkie elementy dokumentacji nalezy rozpatrywac tgcznie. Wszelkie zauwazone
rozbieznosci nalezy wyjasnia¢ bezposrednio z autorem Projektu, przed przystapieniem do robét.

O terminie przystapienia do rob6t nalezy bezwzglednie powiadomi¢ wiascicieli uzbrojenia podziemnego znaj-
dujacego sie na terenie objetym opracowaniem.

8. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

Wykonawca przed rozpoczeciem budowy jest zobowigzany sporzadzi¢ plan bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia, uwzgledniajac specyfike planowanej inwestycji i warunki prowadzenia robo6t budowlanych.
Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia nalezy opracowa¢ zgodnie Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bez-
pieczenstwa i ochrony zdrowia. Wytyczne do Planu BiOZ przedstawiono w dalszej czeSci opracowania.
W poblizu istniejacego uzbrojenia terenu, roboty ziemne nalezy wykonywac recznie z zachowaniem szczegol-

nej ostroznosci, pod nadzorem wtascicieli poszczegolnych sieci.

9. Ochrona zabytkow.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie, ktory nie jest wypisany do rejestru zabytkow i nie
jest ujety w wykazie zabytkow.

10. Wptyw eksploataciji gorniczej.

Teren, na ktdrym znajduje sie inwestycja, lezy poza obszarem, na ktérym byta lub jest obecnie prowa-

dzona dziatalno$¢ gornicza.
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11. Wplyw inwestycji na sSrodowisko przyrodnicze.

Ze wzgledu na fakt, ze gtbwnym celem inwestycji jest przebudowa drogi wewnetrznej oraz wprowa-
dzenie rozwigzan majacych na celu podniesienie bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy przyjac, ze realiza-
cja inwestycji wptynie pozytywnie na srodowisko przyrodnicze miedzy innymi poprzez ograniczenie emisji ha-
tasu i spalin. Poniewaz dtugos¢ odcinka przebudowy drogi wewnetrznej nie przekracza 1000m, odstgpiono od

wystgpienia o decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji.

12. Wplyw inwestycji na obszary NATURA 2000.

Inwestycja nie znajduje sie w zadnej strefie zwigzanej z obszarem NATURA 2000. W stosunku do pro-

jektowanej inwestycji, najblizej potozonymi rejonami chronionymi sg;
- Rezerwat — Zimina Woda — w odlegtosci okoto 13km,
- Rezerwat — Radowice — w odlegtosci okoto 21km,
- Gryzynski Park Krajobrazowy — w odlegto$ci okoto 17km,
- Zespdt przyrodniczo-krajobrazowy — Park Braniborski — w odlegtosci okoto 7km,
- Zespdt przyrodniczo-krajobrazowy — Liliowy Las — w odlegto$ci okoto 8km,
- Natura 2000 — Dolina Srodkowej Odry — w odlegtosci okoto 5km,
- Natura 2000 - Kro$nienska Dolina Odry — w odlegtosci okoto S5km
- Natura 2000 - Kargowskie Zakola Odry — w odlegto$ci okoto 12km,
- Natura 2000 - Rynna Gryzyny — w odlegtosci okoto 16km,
Biorac pod uwage skale i rodzaj planowanego przedsiewziecia nalezy stwierdzi¢, ze inwestycja nie

bedzie wptywaé na ww. obszary chronione.

13. Obszar oddziatywania obiektu.

Planowane roboty budowlane polegaja na przebudowie drogi wewnetrznej. Zakres realizowanych ro-
bét budowlanych nie spowoduje zmiany sposobu uzytkowania nieruchomos$ci objetych opracowaniem jak
i nieruchomosci bezposrednio przylegajacych do terenu objetego inwestycja.

W mysl| Art. 20 pkt 1 ppkt 1c Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Dz.U. z 2013 r. poz.
1409, z p6zn. zm.) okreslono, ze zasadniczo nie ulegnie zmianie obszar oddziatywania na terenie przebudo-
wywanej drogi wewnetrznej na tereny znajdujgce sie w otoczeniu inwestyciji.

Obszar oddziatywania obiektu ogranicza sie do dziatki objetej opracowaniem, j.. 766/4— obreb 60; Zielona
Goéra.
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14. Projektowanie uniwersalne.

Przyjete rozwigzania projektowe sg zgodne z wytycznymi w zakresie realizacji zasady réwnosci szans

i niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych oraz zasady rownosci szans kobiet i mez-
czyzn w ramach funduszy unijnych na lata 2014-2020 wydanych przez Ministra Infrastruktury
i Rozwoju.

Opracowat:

mgr inz. Mariusz Olkisz
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