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OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO BRANZY DROGOWEJ

1. Podstawa opracowania.

1.1. Umowa na wykonanie dokumentacji projektowej pomiedzy MZK Zielona Géra a OLPRO Sp. z 0.0. Sp.k.

1.2. Mapa ewidencyjna w skali 1:500

1.3. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:500.

1.4. Badania geotechnicznej podtoza gruntowego

1.5. Wizja lokalna w terenie.

1.6. Ustalenia podjete z Inwestorem.

1.7. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Infrastruktury z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkdw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie — Dz.U.1999 Nr 43,
poz. 430, z pdzniejszymi zmianami.

1.8. Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych — Dz.U.1985 Nr 14, poz. 60, z p6zniejszymi
Zmianami.

1.9. Wytyczne Projektowania Skrzyzowan Drogowych, wydane przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych
i Autostrad — zatacznik do zarzadzenia nr 10 Generalnego Dyrektora Drog Publicznych
z dnia 12.06.2001 .

1.10. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych — zatacznik do zarzadzenia nr 32

Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 .

2. Przedmiot inwestycji - dotyczy branzy drogowej i robét towarzyszacych.

Przedmiotem inwestycji jest budowa parkingu dla autobuséw komunikacji publicznej w ramach inwe-

stycji pod nazwa; "Budowa i przebudowa petli oraz perondw przystankowych wraz z infrastrukturg towarzysza-

cq’.

W ramach zadania wykonane zostang nastepujace roboty budowlane:

- rozbidrka istniejacych nawierzchni komunikacyjnych oraz elementéw pasa drogowego takich jak: krawezniki,
obrzeza itp.,

- roboty ziemne w zakresie niezbednym do dostosowania terenu pod projektowane zagospodarowanie terenu,

- ustawienie elementéw ograniczajacych poszczegélne nawierzchnie komunikacyjne, czyli kraweznikdw,
obrzezy,

- remont istniejacej jezdni drogi wojewddzkiej nr 281,
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- budowa konstrukciji projektowanych nawierzchni parkingu dla autobuséw komunikacji publiczne;j,

- budowa konstrukcji projektowanych nawierzchni zjazdow publicznych,

- budowa konstrukcji projektowanych nawierzchni ciggu pieszego,

- budowa konstrukcji projektowanych nawierzchni opaski,

- korekta istniejgcej organizaciji ruchu,

- wycinka istniejacych drzew,

- rekultywacja istniejgcych terenow zielonych,

- wykonanie wszystkich niezbednych robét budowlanych zapewniajacych prawidtowe potaczenie projektowa-
nych nawierzchni z nawierzchniami istniejgcymi nie podlegajacymi wymianie (np. na granicy pasa drogowego)
Roboty zwigzane z budowg parkingu dla autobuséw wykonywane bedag na dziatkach nr: 197, 366 — obreb 59

Zielona Gora

3. Opis stanu istniejacego.

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane bedzie w Zielonej Gorze, przy ul. tezyca-Odrzanska na
dziatce nr 197, w obrebie 59. Od strony wschodniej teren inwestycji ogranicza pas drogowy drogi wojew6dz-
kiej nr 281 (ul. tezyca-Odrzanska). Od strony zachodniej i potudniowej teren inwestycji ograniczony jest dziat-
kami budowlanymi na ktorych znajduje sie istniejaca zabudowa gospodarcza oraz budynki mieszkalne. Od
strony pdtnocnej tereny sg niezabudowane, niezagospodarowane.

Teren niniejszej inwestycji (dziatka nr 197) w duzej czesci stanowi teren niezagospodarowany, poro-
$niety drzewami oraz trawami. Ponadto, na terenie dziatki nr 197 znajduje sie istniejacy parking dla autobuséw
0 nawierzchni ttuczniowej oraz istniejgace o$wietlenie drogowe.

Pozostata cze§¢ Wszystkie nawierzchnie odwadniane sg powierzchniowo na tereny zielone oraz do
istniejgcego rowu.

Na terenie objetym inwestycjg wystepuje uzbrojenie podziemne:
- linie energetyczne,
- sieci teletechniczne,

- wodociag.

4. Warunki gruntowo-wodne.

4.1. Opis budowy geologicznej

Szczegotowa budowa geologiczna badanego terenu zostata rozpoznana do gtebokosci 3,0 m p.p.t.
Stwierdzono wystepowanie osadow czwartorzedowych — plejstoceniskich. Reprezentowane sg one przez
wodnolodowcowe piaski. Bezposrednio pod powierzchnig terenu znajduje sie warstwa gleby o migzszosci ok.

0,2 - 0,3 m. W miejscach nieobjetych wierceniami warto$¢ ta moze by¢ wyzsza.

BPR OLPRO



BUDOWA PARKINGU DLA AUTOBUSOWKOMUNIKACJI PUBLICZNEJ W RAMACH INWESTYCJI POD NAZWA:"BUDOWA
| PRZEBUDOWA PETLI ORAZ PERONOW PRZYSTANKOWYCH WRAZ Z INFRASTRUKTURA TOWARZYSZACA”
- PROJEKT WYKONAWCZY - BRANZA DROGOWA

4.2. Opis warunkéw hydrogeologicznych

Na badanym terenie woda gruntowa nie zostata stwierdzona — badania wykonywane w czasie suszy hydrolo-
giczne;j.

4.3. Charakterystyka warunkow geotechnicznych

Zgodnie z wynikami prac i badan oraz wymogami norm i literatury, wystepujace w podtozu grunty zali-
czono do jednej warstwy geotechnicznej, {j.:
e WARSTWA | - zaliczono do niej wodnolodowcowe piaski $rednioziarniste [MSa] (lokalnie z domieszkg
Zwiru), sg to grunty w stanie $redniozageszczonym, o stopniu zageszczenia ID = 0,50 (wartos¢ wy-
prowadzona).

4.4. Ustalenie kategorii geotechnicznej

Kategorie geotechniczng dla obiektu budowlanego ustala sie w oparciu o dwa kryteria, j.:

e charakterystyke obiektu,

e warunki gruntowe.
Projektowanym obiektem jest parking dla autobuséw komunikacji publiczne;.
Warunki podtoza proponuie sig zaliczy¢ do prostych. Wynika to z:

e wystepowania gruntow jednorodnych pod wzgledem litologicznym(poza nasypami),
e wystepowania gruntéw jednorodnych pod wzgledem genetycznym (poza nasypami),

e braku wystepowania wody podziemne;.
W oparciu o powyzsze przestanki proponuije sie zaliczenie projektowanego obiektu do | KATEGORII GEO-
TECHNICZNEJ.
Uwzgledniono przy tym zalecenia wynikajace z:
1. Polska Norma PN-B-02479 Geotechnika. Dokumentowanie geotechniczne. Zasady ogdine.
2. ENV 1997-1 ,EUROCODE 7” Projektowanie geotechniczne. Zasady ogdine.
3. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r.

w sprawie ustalania geotechnicznych warunkoéw posadawiania obiektéw budowlanych, Dz. U. 2012 poz. 463.

5. Opis projektowanych rozwiazan.

5.1. Informacje ogdlne.

Decyzja 0 wprowadzeniu do planu inwestycji zadania polegajacego na budowie parkingu dla autobu-
sow komunikacji publicznej w ramach inwestycji pod nazwa ,Budowa i przebudowa petli oraz peronow przy-
stankowych wraz z infrastrukturg towarzyszacq’, podyktowana zostata potrzebg dostosowania istniejacych do

aktualnie istniejgcych potrzeb mieszkaricow miasta.
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Przy doborze konkretnych rozwigzan projektowych kierowano sie nastepujacymi kryteriami:
- optymalne dostosowanie geometrii parkingu dla autobuséw komunikacji publicznej pod wzgledem bezpie-
czenstwa ruchu drogowego,
- zapewnienie prawidtowego odwodnienia i o$wietlenia parkingu dla autobuséw komunikacji publicznej,
- zastosowanie rozwigzan konstrukcyjnych pozwalajgcych na bezawaryjne funkcjonowanie
parkingu dla autobuséw komunikacji publicznej,

- zagospodarowanie terenu rowniez pod wzgledem walorow estetycznych.

5.2. Roboty przygotowawcze i roboty ziemne.
5.2.1. Wycinka drzew.

W celu realizacji inwestycji, konieczne bedzie dokonanie wycinki krzewdw (tarnina) o powierzchni

20m?2,
Krzewy przeznaczone do wycinki w sposéb szczegdtowy wskazano w czesci graficznej Projektu Zagospoda-
rowania Terenu tj. Projekt Zagospodarowania Terenu — [Rys nr 1].

5.2. Roboty przygotowawcze i roboty ziemne.

5.2.1. Roboty rozbidrkowe.

Rozbidrce ulegng wszystkie istniejace nawierzchnie i podbudowy chodnikdw i jezdni. Orientacyjny zakres
zasadniczych robot rozbiorkowych, przedstawia sie nastepujaco:

e rozbidrka nawierzchni jezdni bitumicznej wraz z podbudowa [gr. 40+50cm] — ok. 75 m?

Materiat pozyskany z rozbidrki nalezy wywiez¢ poza teren budowy i poddac utylizacji.

e nawierzchnia chodnikow wykonana z ptyt betonowych 0 wym.35x35x5¢cm— okoto 15m?

Materiat pozyskany z rozbidrki nalezy wywiez¢ poza teren budowy i podda¢ utylizacii.

e  krawezniki, obrzeza —tacznie okoto 20mb

Rozbidrce ulegna;
- kraweznik betonowy 15x30x100cm wraz z tawg betonowg w ilosci okoto 12m,
- obrzeze betonowe 8x30x100cm wraz z tawg betonowa w ilosci okoto 8m.
Materiat pochodzacy z rozbiérki nalezy wywiez¢ poza teren budowy i poddac utylizacii.
e  Wiata przystankowa — 1 kpl.
Materiat pochodzacy z rozbiorki nalezy zatadowaé, nastepnie wywiez¢ z terenu budowy na magazyn MZK
(ul. Chemiczna w Zielonej Gérze).
Ponadto, rozebrany zostanie:
e znaki drogowy 1 kpl. Zdemontowany znak nalezy wywie$¢ z terenu budowy w miejsce wskazane
przez Zamawiajgcego.

Podane wyzej zestawienie robot rozbiérkowych oraz ich ilosci majg charakter informacyjny.
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5.2.2. Roboty ziemne i odhumusowanie.

Przed przystagpieniem do zasadniczych robo6t ziemnych nalezy zdjg¢ warstwe gruntu niebudowlanego prze-
mieszanego z humusem o migzszos$ci ok. 20+60cm i objetosci ok 210m3. Ponadto, nalezy zdja¢ warstwe zie-
mi urodzajnej o migzszo$ci ok. 20cm i objetosci ok 114m?. Cato$¢ odspojonej ziemi urodzajnej oraz gruntu
niebudowlanego przemieszanego z humusem nalezy wywiez¢ poza teren budowy i poddac utylizacji.

W celu przygotowania terenu inwestycji do realizacji zaprojektowanego zagospodarowania terenu, na-
lezy wykona¢ korytowanie pod projektowane nawierzchnie komunikacyjne. Urobek pochodzacy z korytowania
w catosci (205m3) nalezy zutylizowac.

W ramach robot ziemnych wykonane zostang réwniez nasypy niezbedne do wykonania projektowa-
nego uksztattowania terenu. Ustalono, ze konieczne bedzie wykonanie nasypow o tacznej objetosci wynosza-
cej okoto 92mé,

Calos¢ materiatu niezbgdna do  wykonania nasypow  (spetniajagcego  parametry  okre$lone
w SSTWIOR) bedzie musiata zosta¢ dowieziona spoza terenu budowy, nastepnie uformowana, zwilzona
w miare potrzeby wodg oraz zageszczona.

Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN-S-02205 Drogi samochodowe, roboty ziemne

5.3. Rozwiazania sytuacyjne.

Projektowany parking dla autobuséw komunikacji publicznej posiadat bedzie jezdnie o zmiennej sze-
roko$ci zasadniczej. Szerokos¢ projektowanego parkingu dla autobuséw komunikacji publicznej wynosi 5,0m
oraz 6,0m. Wyokraglenie krawedzi jezdni parkingu dla autobuséw wynosi R=7,0+10,0m. Ponadto, projekto-
wany parking bedzie posiadat dodatkowo opaske przejezdng o szerokosci 1,50m (ze wzgledu na zapewnienie
bezpiecznego przejazdu autobuséw komunikacji publicznej). Ciag pieszy zaprojektowano o zmiennej szeroko-
$ci wynoszacej 1,50+3,00m.

W wyniku budowy parkingu dla autobuséw komunikacji publicznej wprowadzone zostang nastepujace
Zmiany w zagospodarowaniu terenu:

- budowa ciggu pieszego,

- budowa opaski przejezdne;j,

- budowa zjazddw publicznych,

- wycinka istniejacych drzew,

- budowa parkingu dla autobuséw komunikacji publicznej z wydzieleniem jednego stanowiska o wym.
4,00x10,00m

Projektowane zjazdy publiczne:

- Km 4+344,75 drogi wojewodzkiej nr 281 - zjazd publiczny s=6,00m, 1=4,10m, wyokraglenie krawedzi jezdni
R=5,0m, R=20,0m
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- Km 4+377,10 drogi wojewddzkiej nr 281 - zjazd publiczny s=6,00m, 1=4,10m, wyokraglenie krawedzi jezdni
R=5,0m, R=5,0m

5.3. Rozwiagzania wysoko$ciowe i odwodnienie.

Ze wzgledu na Sciste powigzanie projektowanego parkingu z terenami przylegtymi (zjazdy publiczne
z drogi wojewodzkiej nr 281), istniejacy chodnik oraz poziomy posadowienia uzbrojenia podziemnego, na eta-
pie prac projektowych starano si¢ zoptymalizowa¢ uksztattowanie terenu w sposob zapewniajacy jednocze-
$nie prawidtowe odwodnienie drogi, jak tez prawidtowe pod wzgledem technicznym i wizualnym dowigzanie
do istniejacych terendw przylegtych. Teren parkingu dla autobuséw ksztattowano wysokosciowo w taki spo-
sob, aby zapewni¢ sprawny sptyw wod opadowych za pomocg odpowiednio dobranych spadkéw podtuznych i
poprzecznych. Projektowane nawierzchnie odwadniane sg powierzchniowo na tereny zielone.

Zaprojektowano spadki podtuzne o wartosciach 0,900%+2,000%. Spadki poprzeczne ciggu pieszego
zaprojektowano o wartosci 2,00%.

5.4. Rozwiazania konstrukcyijne.

5.4.1 Projektowany parking dla autobuséw komunikacji publicznej

e warstwa $cieralna z kostki betonowej typu ,behaton” koloru grafitowego - 8cm,
e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 3cm,
e warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwigzana z kruszywem Coo/3 - 25¢cm,
e warstwa podbudowy pomocniczej z gruntu stabilizowanego cementem o Csi4 < 6,0 MPa - 15¢cm,

5.4.2 Projektowane zjazdy publiczne

e warstwa $cieralna z kostki betonowe;j typu ,behaton” koloru grafitowego - 8cm,
e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 3cm,
e warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwigzana z kruszywem Coo/3 - 25¢cm,
e warstwa podbudowy pomocniczej z gruntu stabilizowanego cementem o Csi4 < 6,0 MPa - 15¢cm,

5.4.3 Projektowana opaska

e warstwa $cieralna z kostki kamiennej 15/17 surowotupane; - 16cm,
e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 3cm,

e warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwigzana z kruszywem Coo/3 - 20cm,
e warstwa podbudowy pomocniczej z gruntu stabilizowanego cementem o Csi4 < 6,0 MPa - 15¢cm,

5.4.4. Projektowany ciag pieszy

o warstwa $cieralna z kostki betonowej koloru szarego - 8cm,
e podsypka cementowo-piaskowa 1:6 - 5cm,
5.4.5. Projektowany ciag pieszy (ptytki polimerobetonowe)

e warstwa Scieralna z ptytki polimerobetonowej 30x30 z guzami - 8cm,
e podsypka cementowo-piaskowa 1:6 - 5cm,
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5.4.6. Tereny zielone

- warstwa humusu obsiana nasionami traw niskich - 15¢cm.

5.5. Elementy ograniczajace nawierzchnie komunikacyijne.

Wszystkie krawezniki i obrzeza ustawia¢ na fawach betonowych z oporem wykonanych
w deskowaniu z betonu C12/15 (konsystencja K-1). Wymiary taw i sposdob ustawienia kraweznikow
i obrzezy, opornikéw przedstawiono na Rys. nr 3/D.

5.5.1. Kraweznik betonowy prosty o wym. 15*30*100cm, 15*30*50cm lub 15*30*78cm

- ograniczenie parkingu dla autobuséw od strony ciggu pieszego (wystajacy 15cm)
- ograniczenie parkingu dla autobuséw od strony zieleni (wystajacy 10cm lub 12cm)
- ograniczenie opaski oraz zjazdow publicznych od strony zieleni (wystajacy 12cm)

Na tukach o promieniu R<9m nalezy stosowac krawezniki tukowe o wym. 15*30*78cm o promieniu
zgodnym z promieniem wyokraglenia. Na tukach o promieniu 9m<R<25 nalezy stosowa¢ krawezniki
o wym. 15*30*50cm. Na pozostatych odcinkach nalezy zastosowaé krawezniki o wym. 15*30*100cm.

5.5.2. Kraweznik betonowy najazdowy o wym. 15*22*100cm lub 15*22*50cm,

- ograniczenie parkingu dla autobusdw oraz zjazddw publicznych od strony opaski (wystajacy 3cm)

- ograniczenie zjazdow publicznych od strony istniejacej jezdni dr. woj. nr 281 (wystajacy 3cm)

- ograniczenie parkingu dla autobusdw oraz zjazdéw publicznych od strony zieleni (wystajacy 5cm)
Przejscie z kraweznikow wystajacych 12cm na krawezniki najazdowe nalezy wykonaé za pomoca kra-
weznikow przejsciowych (systemowych) na odcinku o dtugosci 2m (spadek podtuzny na krawezniku
nie moze by¢ wiekszy niz 6%).

5.5.3. Opornik betonowy prosty o wym. 12*30*100cm lub 12*30*50cm

- ograniczenie opaski od strony zieleni (wtopiony)

- ograniczenie zjazdu publicznego od strony zieleni (wtopiony)
5.5.4. Obrzeze betonowe o wym. 8*30*100cm lub 8*30*50cm.

- ograniczenie ciggu pieszego od strony zieleni

Ograniczenie ciggu pieszego na fukach o promieniu R<3m nalezy wykona¢ z obrzezy betonowych o wym.
8*30*20cm (pociete obrzeze o wym. 8*30*100cm). Ograniczenie ciggu pieszego na tukach o promieniu
3m<R=5m nalezy wykona¢ z obrzezy betonowych o wym. 8*30*25cm (pocigte obrzeze o wym. 8*30*50cm).
Ograniczenie ciggu pieszego na tukach o promieniu 5m<R=20m nalezy wykona¢ z obrzezy betonowych
o wym. 8*30*50cm. Na pozostatych odcinkach nalezy stosowaé obrzeza o wym. 8*30*100cm.

5.5. Wiata przystankowa

W miejscu wskazanym w cze$ci rysunkowej, nalezy zamontowac typowg wiate autobusowg zgodng ze stan-

dardami przyjetymi w miescie Zielona Géra.
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WIDOK POLACZENIA STOP S1i S2
ZE StUPKIEM WIATY

Wyposazenie wiaty:

- Konstrukcja wiaty z profili stalowych ocynkowanych ogniowo.

- Pokrycie dachowe — poliweglan komorowy.

- Ksztalt dachu - tzw. wyptaszczony dach .

- Sciany boczne i tylne - szkio hartowane o gr. 8 mm, szer. 1245 mm, wys. 1920 mm na catej wysokosci wiaty
z pasem ostrzegawczym w potowie szyb. - Siedziska — tawka z tworzywa sztucznego, na catej dtugosci wiaty
(minus 1 m od Sciany bocznej wyjazdowej — Wygodne doj$cie do gabloty ), malowana na kolor Zotty.

- Gablota na rozktady jazdy na catej szeroko$ci wiaty pod$wietlana w technologii LED, dwustronnie przeszklo-
na z drzwiczkami zamykanymi na klucz uniwersalny, wyposazona w plansze do naklejania rozktadow jazdy o
wysokos$ci nie mniejszej niz 800 mm. Gablota montowana na wyjazdowej $cianie bocznej wiaty.

-Tabliczka o wys. 15 cm na catej dtugo$ci wiaty, mocowana do rynny wiaty ( widoczna od strony jezdni ).

- Cze$ci metalowe wiaty malowane w kolorach:

- Dach zétty; RAL 1018

- Sciany zielone; RAL 6018

- Znak przystanku D15 metalowy o wymiarach szer.400 mm; wys. 500 mm mocowany od strony najazdu do
rynny wiaty.

- Kosze na $mieci z daszkami — 2 szt. mocowane do przednich stupkdw wiaty.

BPR OLPRO



BUDOWA PARKINGU DLA AUTOBUSOWKOMUNIKACJI PUBLICZNEJ W RAMACH INWESTYCJI POD NAZWA:"BUDOWA
| PRZEBUDOWA PETLI ORAZ PERONOW PRZYSTANKOWYCH WRAZ Z INFRASTRUKTURA TOWARZYSZACA”
- PROJEKT WYKONAWCZY

- BRANZA DROGOWA

Przed zaméwieniem i montazem wiat, Wykonawca zobowigzany jest do przedstawienia kart katalogo-

wych wiaty i uzyskania ich akceptaciji w MZK Zielona Gora.

6. Zestawienie powierzchni w granicach opracowania.

Nazwa nawierzchni Rodzaj nawierzchni Jednostki | Powierzchnia
Remontowana droga wojewddzkiej nr 281 bitumiczna m?2 175
Projektowany parking dla autobuséw komuni-

L kostka betonowa m?2 401
kacji publicznej
Projektowane zjazdy publiczne kostka betonowa m?2 94
Projektowana opaska kostka kamienna m2 56
kostka betonowa 142
Projektowany ciag pieszy o m2
ptytki polimerobetonowe 5
warstwa humusu
Projektowane tereny zielone . m2 736
obsiana trawg
SUMA 1609
7. Zestawienie ilosci kraweznikéw, obrzezy, opornikow
Nazwa elementdw Jednostki llos¢
Kraweznik betonowy 15*30*100cm, 15*30*50cm lub 15*30*78cm (tukowy) (wystajacy 100
10cm, 12cm lub 15cm) m
Kraweznik betonowy najazdowy o wym. 15*22*100cm lub 15*22*50cm (wystajacy 3cm
m 116
lub 5¢cm)
Obrzeze betonowe o wym. 8*30*100cm lub 8*30*50cm (wystajace 3cm) m 116
Opornik betonowy 0 wym. 12*25*100cm (wystajacy Ocm) m 10
SUMA | 342

8. Oznakowanie pionowe i poziome.

Projekt organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie.

9. Wytyczne dla Wykonawcy.

o W czasie realizacji kontraktu, nalezy wykona¢ wszystkie roboty budowlane niezbedne do prawidtowe-

go funkcjonowania przebudowanego uktadu komunikacyjnego. Nalezy przez to rozumie¢ miedzy in-
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nymi: - konieczno$¢ dowigzania nawierzchni zaréwno pod wzgledem geometrycznym
i wysokosciowym do nawierzchni przylegajacych do pasa drogowego (nawet jezeli wymagatoby to
wykonania robét poza granicami opracowania okreslonymi w dokumentacji projektowe;),

o Wykonane nawierzchnie nie mogg stwarzac barier architektonicznych ani tez nie moga stwarzac¢ za-
grozen w bezpieczenstwie wszystkich uczestnikow ruchu drogowego (piesi, rowerzysci, uczestnicy
transportu kotowego zaréwno indywidualnego jak i zbiorowego),

e Dopuszcza sie wprowadzenie korekt do zaprojektowanej geometrii i uksztattowania wysokos$ciowego
niezbednych do prawidtowego wykonania robot (na wprowadzenie ewentualnych zmian wymagana
jest zgoda projektanta),

e Przebudowywane nawierzchnie nalezy wykona¢ w taki sposob aby zapewni¢ sprawny sptyw wod
opadowych w kierunku zaprojektowanych wpustéw deszczowych (dotyczy wszystkich nawierzchni),

e Poziom wykonanej nawierzchni chodnika powinien by¢ wyniesiony ponad poziom przylegtych terendw
zielonych o okoto 5cm, jednakze bezposrednio przy obrzezach ograniczajacych ww. nawierzchnie za-
leca sie wykonanie uskoku o wysokosci nie wiekszej niz 2cm (pozostatg réznice poziomow nalezy
,Zgubi¢” ksztattujac w odpowiedni sposob przylegte tereny zielone na szerokosci min. 0.7m),

o W trakcie robot zwigzanych z montazem stupow osSwietlenia drogowego, wiat przystankowych, ozna-
kowania pionowego jak i elementow bezpieczenstwa ruchu, nalezy zwrdci¢ szczegding uwage aby
ww. elementy i urzadzenie nie zostaty usytuowane w obrysie skrajni zaréwno poziomej jak

i pionowej, wymaganej dla chodnikdw.

10. Uwagqi koncowe.

e Przed rozpoczeciem robét nalezy bezwzglednie ,,wynie$¢ geodezyjnie projekt w teren” w celu
poréwnania zgodnosci rozwigzan projektowych (sytuacyjnych i wysokosciowych) z istnieja-
cym zagospodarowaniem pasa drogowego i terendw przylegtych.

Wszelkie zauwazone rozbieznosci nalezy wyjasnia¢ bezposrednio z autorem projektu przed

przystapieniem do robot!

e Ze wzgledu na bardzo duze zageszczenie istniejacych sieci uzbrojenia terenu, przed rozpocze-
ciem robét ziemnych, robét zwigzanych z przebudowa istniejacych i budowa nowych sieci
uzbrojenia terenu, Wykonawca zobowigzany jest do wykonania prébnych przekopéw w celu
potwierdzenia faktycznego usytuowania sieci.

e Przed rozpoczeciem robét, Wykonawca zobowigzany jest do protokolarnego przejecia po-
szczeg6lnych elementéw uzbrojenia terenu od ich zarzadcow. Wszystkie prace budowlane

w bezposrednim sasiedztwie czynnych sieci elektroenergetycznych, gazowych, telekomunika-
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cyjnych i wodociggowych, winny by¢ prowadzone pod cigglym nadzorem oséb posiadajacych
odpowiednie uprawnienia budowlane a w szczegélnych sytuacjach takze pod nadzorem za-
rzadcow poszczegodlnych sieci (np. przygotowanie terenu pod posadowienie muréw oporo-
wych).

e Przedstawiony Opis Techniczny jest tylko jednym z elementéw dokumentacji projektowej
opracowanej dla tego zadania. Wszystkie elementy dokumentacji nalezy rozpatrywac tacznie.

e Technologia wykonania rob6t i wymagane parametry zostaly Scisle okreslone w STWiOR.

11. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

Wykonawca przed rozpoczeciem budowy jest zobowigzany sporzadzi¢ plan bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia, uwzgledniajac specyfike planowanej inwestycji i warunki prowadzenia rob6t budowlanych.
Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia nalezy opracowa¢ zgodnie Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bez-
pieczenstwa i ochrony zdrowia. Wytyczne do Planu BiOZ przedstawiono w dalszej czeSci opracowania.
W poblizu istniejacego uzbrojenia terenu, roboty ziemne nalezy wykonywac recznie z zachowaniem szczegol-
nej ostroznosci, pod nadzorem wtascicieli poszczegolnych sieci.

Opracowat:

mgr inz. Mariusz Olkisz
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