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OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANEGO BRANZY DROGOWE

1. Podstawa opracowania.

1.1. Umowa na wykonanie dokumentacji projektowej pomiedzy MZK Zielona Géra a OLPRO Sp. z 0.0. Sp.k.

1.2. Mapa ewidencyjna w skali 1:500

1.3. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:500.

1.4. Badania geotechnicznej podtoza gruntowego

1.5. Wizja lokalna w terenie.

1.6. Ustalenia podjete z Inwestorem.

1.7. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Infrastruktury z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkdw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie — Dz.U.1999 Nr 43,
poz. 430, z pdzniejszymi zmianami.

1.8. Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych — Dz.U.1985 Nr 14, poz. 60, z p6zniejszymi
Zmianami.

1.9. Wytyczne Projektowania Skrzyzowan Drogowych, wydane przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych
i Autostrad — zatacznik do zarzadzenia nr 10 Generalnego Dyrektora Drog Publicznych
z dnia 12.06.2001 .

1.10. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych — zatacznik do zarzadzenia nr 32

Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 .

2. Przedmiot inwestycji - dotyczy branzy drogowej i robét towarzyszacych.

Przedmiotem inwestycji jest budowa parkingu dla autobuséw komunikacji publicznej w ramach inwe-

stycji pod nazwa; "Budowa i przebudowa petli oraz perondw przystankowych wraz z infrastrukturg towarzysza-

cq’.

W ramach zadania wykonane zostang nastepujace roboty budowlane:

- rozbiorka istniejgcych nawierzchni komunikacyjnych

- roboty ziemne w zakresie niezbednym do dostosowania terenu pod projektowane zagospodarowanie terenu,

- ustawienie elementéw ograniczajacych poszczegolne nawierzchnie komunikacyjne, czyli kraweznikow,
obrzezy,

- budowa konstrukcji projektowanych nawierzchni parkingu dla autobuséw komunikacji publiczne;j,

- budowa konstrukcji projektowanych nawierzchni ciggu pieszego,

- budowa konstrukcji projektowanych nawierzchni opaski,
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- korekta istniejacej organizacji ruchu,

- rekultywacja istniejgcych terendw zielonych,

- wykonanie wszystkich niezbednych robdt budowlanych zapewniajacych prawidtowe potaczenie projektowa-
nych nawierzchni z nawierzchniami istniejgcymi nie podlegajacymi wymianie (np. na granicy pasa drogowego)
Roboty zwigzane z budowa parkingu dla autobusow wykonywane bedaq na dziatkach nr: 197- obreb 59 Zielo-

na Géra

3. Opis stanu istniejacego.

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane bedzie w Zielonej Gérze, przy ul. Lezyca-Odrzanska na
dziatce nr 197, w obrebie 59. Od strony wschodniej teren inwestycji ogranicza pas drogowy drogi wojew6dz-
kiej nr 281 (ul. Lezyca-Odrzanska). Od strony zachodniej i potudniowej teren inwestycji ograniczony jest dziat-
kami budowlanymi na ktorych znajduje sie istniejaca zabudowa gospodarcza oraz budynki mieszkalne. Od
strony potnocnej tereny sg niezabudowane, niezagospodarowane.

Teren niniejszej inwestycji (dziatka nr 197) w duzej czesci stanowi teren niezagospodarowany, poro-
$niety drzewami oraz trawami. Ponadto, na terenie dziatki nr 197 znajduje sie istniejacy parking dla autobuséw
0 nawierzchni ttuczniowej oraz istniejgce o$wietlenie drogowe.

Pozostata cze§¢ Wszystkie nawierzchnie odwadniane sg powierzchniowo na tereny zielone oraz do
istniejgcego rowu.

Na terenie objetym inwestycjg wystepuje uzbrojenie podziemne:
- linie energetyczne,
- sieci teletechniczne,

- wodociag.

4. Warunki gruntowo-wodne.

4.1. Opis budowy geologicznej

Szczegotowa budowa geologiczna badanego terenu zostata rozpoznana do gtebokosci 3,0 m p.p.t.
Stwierdzono wystepowanie osadéw czwartorzedowych — plejstocenskich. Reprezentowane sg one przez
wodnolodowcowe piaski. Bezpo$rednio pod powierzchnig terenu znajduje sie warstwa gleby o migzszosci ok.

0,2 - 0,3 m. W miejscach nieobjetych wierceniami warto$¢ ta moze by¢ wyzsza.
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4.2. Opis warunkéw hydrogeologicznych

Na badanym terenie woda gruntowa nie zostata stwierdzona — badania wykonywane w czasie suszy hydrolo-
giczne;j.

4.3. Charakterystyka warunkow geotechnicznych

Zgodnie z wynikami prac i badan oraz wymogami norm i literatury, wystepujace w podtozu grunty zali-
czono do jednej warstwy geotechnicznej, {j.:
e WARSTWA | - zaliczono do niej wodnolodowcowe piaski $rednioziarniste [MSa] (lokalnie z domieszkg
Zwiru), sg to grunty w stanie $redniozageszczonym, o stopniu zageszczenia ID = 0,50 (wartos¢ wy-
prowadzona).

4.4. Ustalenie kategorii geotechnicznej

Kategorie geotechniczng dla obiektu budowlanego ustala sie w oparciu o dwa kryteria, ].:

e charakterystyke obiektu,

e warunki gruntowe.
Projektowanym obiektem jest parking dla autobuséw komunikacji publiczne;.
Warunki podtoza proponuie sie zaliczy¢ do prostych. Wynika to z:

e wystepowania gruntow jednorodnych pod wzgledem litologicznym(poza nasypami),
e wystepowania gruntéw jednorodnych pod wzgledem genetycznym (poza nasypami),

e braku wystepowania wody podziemne;.
W oparciu o powyzsze przestanki proponuije sie zaliczenie projektowanego obiektu do | KATEGORII GEO-
TECHNICZNEJ.
Uwzgledniono przy tym zalecenia wynikajace z:
1. Polska Norma PN-B-02479 Geotechnika. Dokumentowanie geotechniczne. Zasady ogoine.
2. ENV 1997-1 ,EUROCODE 7” Projektowanie geotechniczne. Zasady ogdlne.
3. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r.

w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow posadawiania obiektéw budowlanych, Dz. U. 2012 poz. 463.

5. Opis projektowanych rozwiazan.

5.1. Informacje ogdlne.

Decyzja o wprowadzeniu do planu inwestycji zadania polegajacego na budowie parkingu dla autobu-
sow komunikacji publicznej, podyktowana zostata potrzebg zapewnienia parkingu dla autobuséw komunikacji
publicznej na korcu trasy.

Przy doborze konkretnych rozwigzan projektowych kierowano sie nastepujacymi kryteriami:
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- optymalne dostosowanie geometrii parkingu dla autobuséw komunikacji publicznej pod wzgledem bezpie-
czenstwa ruchu drogowego,
- zapewnienie prawidtowego odwodnienia i oSwietlenia parkingu dla autobuséw komunikacji publicznej,
- zastosowanie rozwigzan konstrukcyjnych pozwalajacych na bezawaryjne funkcjonowanie
parkingu dla autobuséw komunikacji publicznej,

- zagospodarowanie terenu rowniez pod wzgledem walorow estetycznych.

5.2. Rozwiazania sytuacyjne.

Projektowany parking dla autobuséw komunikacji publicznej posiadat bedzie jezdnie o zmiennej sze-
roko$ci zasadniczej. Szeroko$¢ projektowanego parkingu dla autobuséw komunikacji publicznej wynosi 6,0m.
Wyokraglenie krawedzi jezdni parkingu dla autobuséw wynosi R=7,0+10,0m. Ponadto, projektowany parking
bedzie posiadat dodatkowo opaske przejezdng o szerokosci 1,50m (ze wzgledu na zapewnienie bezpiecznego
przejazdu autobuséw komunikacji publicznej). Parking dla autobusow komunikacji publicznej bedzie posiadat
jedno miejsce postojowe o wymiarach 4,00x10,00m. Cigg pieszy zaprojektowano o zmiennej szerokosci wy-
noszacej 1,50+3,00m.

W wyniku budowy parkingu dla autobuséw komunikacji publicznej wprowadzone zostang nastepujace
Zmiany w zagospodarowaniu terenu:

- budowa parkingu dla autobusow komunikacji publicznej z wydzieleniem jednego stanowiska o wym.
4,00x10,00m
- budowa ciggu pieszego,

- budowa opaski przejezdne;j.

5.3. Rozwiazania wysokos$ciowe i odwodnienie.

Ze wzgledu na Sciste powigzanie projektowanego parkingu z terenami przylegtymi (zjazdy publiczne z
drogi wojewddzkiej nr 281), istniejacy chodnik oraz poziomy posadowienia uzbrojenia podziemnego, na etapie
prac projektowych starano si¢ zoptymalizowa¢ uksztattowanie terenu w sposéb zapewniajacy jednoczesnie
prawidtowe odwodnienie drogi, jak tez prawidtowe pod wzgledem technicznym i wizualnym dowigzanie do
istniejgcych terendw przylegtych. Teren parkingu dla autobuséw ksztattowano wysokosciowo w taki sposob,
aby zapewni¢ sprawny sptyw wod opadowych za pomocg odpowiednio dobranych spadkow podtuznych i po-
przecznych. Projektowane nawierzchnie odwadniane sg powierzchniowo na tereny zielone.

Zaprojektowano spadki podtuzne o wartosciach 0,900%+2,000%. Spadki poprzeczne ciggu pieszego
zaprojektowano o wartosci 2,00%.

BPR OLPRO



BUDOWA PARKINGU DLA AUTOBUSO'WKO'MUNIKACJI PUBLICZNEJ W RAMACH INWESTYCJI POD NAZWA:"BUDOWA
| PRZEBUDOWA PETLI ORAZ PERONOW PRZYSTANKOWYCH WRAZ Z INFRASTRUKTURA TOWARZYSZACA "~
- PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY - BRANZA DROGOWA

5.4. Rozwigzania konstrukcyjne.

5.4.1 Projektowany parking dla autobuséw komunikacji publicznej

e warstwa $cieralna z kostki betonowej typu ,behaton” koloru grafitowego - 8cm,
e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 3cm,
e warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwigzana z kruszywem Coo/3 - 25¢cm,
e warstwa podbudowy pomocniczej z gruntu stabilizowanego cementem o Csis < 6,0 MPa - 15¢cm,

5.4.2 Projektowana opaska

e warstwa $cieralna z kostki betonowej typu ,behaton” koloru grafitowego - 8cm,
e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 3cm,
e warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwigzana z kruszywem Coo/3 - 25¢cm,
e warstwa podbudowy pomocniczej z gruntu stabilizowanego cementem o Csi4 < 6,0 MPa - 15¢cm,

5.4.3. Projektowany ciag pieszy

o warstwa Scieralna z kostki betonowej koloru szarego - 8cm,
e podsypka cementowo-piaskowa 1:6 - 5cm,
5.4.4. Projektowany cigg pieszy (ptytki polimerobetonowe)

o warstwa Scieralna z ptytki polimerobetonowej 30x30 z guzami - 8cm,
e podsypka cementowo-piaskowa 1:6 - 5cm,
5.4.5. Tereny zielone

- warstwa humusu obsiana nasionami traw niskich - 15¢cm.

5.5. Elementy ograniczajace nawierzchnie komunikacyjne.

Wszystkie krawezniki i obrzeza ustawia¢ na tawach betonowych z oporem wykonanych
w deskowaniu z betonu C12/15 (konsystencja K-1). Wymiary taw i sposéb ustawienia kraweznikow
i obrzezy, opornikow przedstawiono na Rys. nr 3/D.
5.5.1. Kraweznik betonowy prosty o wym. 15*30%100cm, 15*30*50cm lub 15*30*78cm

- ograniczenie parkingu dla autobusoéw od strony ciggu pieszego (wystajacy 15cm)
- ograniczenie parkingu dla autobusow od strony zieleni (wystajacy 10cm lub 12cm)
- ograniczenie opaski od strony zieleni (wystajacy 12cm)

Na tukach o promieniu R<9m nalezy stosowa¢ krawezniki tukowe o wym. 15*30*78cm o promieniu
zgodnym z promieniem wyokraglenia. Na tukach o promieniu 9m<R<25 nalezy stosowa¢ krawezniki
o wym. 15*30*50cm. Na pozostatych odcinkach nalezy zastosowaé¢ krawezniki o wym. 15*30*100cm.

5.5.2. Kraweznik betonowy najazdowy o wym. 15*22*100cm lub 15*22*50cm,

- ograniczenie parkingu dla autobusow od strony opaski (wystajacy 3cm)

- ograniczenie parkingu dla autobusow od strony zieleni (wystajacy 5¢cm)
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Przejscie z kraweznikow wystajacych 12cm na krawezniki najazdowe nalezy wykona¢ za pomoca kra-
weznikow przejsciowych (systemowych) na odcinku o dtugosci 2m (spadek podtuzny na krawezniku
nie moze by¢ wiekszy niz 6%).

5.5.3. Obrzeze betonowe o wym. 8*30*100cm lub 8*30*50cm.

- ograniczenie ciggu pieszego od strony zieleni

Ograniczenie ciggu pieszego na tukach o promieniu R<3m nalezy wykona¢ z obrzezy betonowych o wym.
8*30*20cm (pocigte obrzeze o wym. 8*30*100cm). Ograniczenie ciggu pieszego na tukach o promieniu
3m<R=5m nalezy wykonac z obrzezy betonowych o wym. 8*30*25cm (pociete obrzeze o wym. 8*30*50cm).
Ograniczenie ciggu pieszego na tukach o promieniu 5m<R=20m nalezy wykona¢ z obrzezy betonowych

o wym. 8*30*50cm. Na pozostatych odcinkach nalezy stosowa¢ obrzeza o wym. 8*30*100cm.

6. Zestawienie powierzchni w granicach opracowania.

Nazwa nawierzchni Rodzaj nawierzchni Jednostki Powierzchnia
Projektowany parking dla autobuséw komuni-

_ kostka betonowa m?2 401
kacji publicznej
Projektowana opaska kostka betonowa m?2 33

. kostka betonowa 128
Projektowany ciag pieszy . m?
kostka betonowa z guzami 5

. warstwa humusu
Projektowane tereny zielone _ m? 616
obsiana trawg

SUMA 1183

7. Uwagqgi koncowe.

Przedstawiony Opis Techniczny jest tylko jednym z elementéw dokumentaciji projektowej opracowa-
nej dla tego zadania. Wszystkie elementy dokumentacji nalezy rozpatrywac tacznie. Wszelkie zauwazone
rozbieznosci nalezy wyjasnia¢ bezpo$rednio z autorem Projektu, przed przystapieniem do robot.

O terminie przystapienia do robét nalezy bezwzglednie powiadomi¢ wiascicieli uzbrojenia podziemnego znaj-

dujacego sie na terenie objetym opracowaniem.

8. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

Wykonawca przed rozpoczeciem budowy jest zobowigzany sporzadzi¢ plan bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia, uwzgledniajac specyfike planowanej inwestycji i warunki prowadzenia robét budowlanych.
Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia nalezy opracowa¢ zgodnie Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bez-

pieczenstwa i ochrony zdrowia. Wytyczne do Planu BiOZ przedstawiono w dalszej czeSci opracowania.
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W poblizu istniejacego uzbrojenia terenu, roboty ziemne nalezy wykonywacé recznie z zachowaniem szczegol-

nej ostroznosci, pod nadzorem wiascicieli poszczegdlnych sieci.

Opracowat:

mgr inz. Mariusz Olkisz
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